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O LA CUCINA - Quadro di Davide TENIERS Nella grande e vecchia cucina fiamminga che LI 
Ò Davide Teniers nacque ad Anversa e visse dal fu tema prediletto al pennello maestro viva- Ò 
D 1610 al 1694. Ebbe come maestro 11 Rubens, ma e zicioso Wei TenierSUoNo ta ea nontera Ò 
Ì egli sapPS prRand esper toe Der certamente usato, Condivano le vivande ì gras- DÒ 


ÀÒ minghe, di interni di caffè, lermesses, ecc, opere 
Ì tutte di un realismo intenso e potente, di ravizzone. I’olio diroliva:vi''era*noto.tome 
ÌÎÌ . ei 


Ì La sua maestria fu riconosciuta ovunque tanto uno squisito prodotto del sud, al cui assaggio 
Ì che, re: e:priscipi dell'eppoe:& coRdenca kr giungeva soltanto il ricco buongustaio privi- 
à ci nei legiato. Povere vecchie cucine fiamminghe ! 
Ò E fortuna delle tavole nostre italiane che 


dalle più povere alle più sontuose godevano 


llendo nella pittura di scene popolari fiam- ; , x 5 3 - : ‘ ne 
Ì sa È IAA si animali e gli oli tratti dai semi di lino e 
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delle auree stille che l’olivo, figlio del nostro 


Ki 


sole mediterraneo, ci ha sempre largamente 
donate. L'italiano invoca l’olio di oliva tra i 


(li 


semplici elementi della sua tavola con l’ani- 
mo stesso con cui chiede il pane ed il vino. 
Ma dell’olio d’oliva vuol essere sicuro, della 


(0(/////, 
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genuinità, del sapore, del tipo. 
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L’olio d’oliva Dante, spremuto da olive fre- 
sche e sare, ricco di vitamine, soddisfa il buon 
gustaio di maggiori pretese. È prodotto della 
Casa Giacomo Costa fu A. di Genova e si 
vende soltanto in recipienti originali e sigilla- 
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POSSIBILITÀ DEL TUR 


Il turismo libico, fino a qual- 
che anno addietro limitato quasi 
esclusivamente agli itinerarî 
Tripoli-Leptis, Tripoli-Sabra- 
tha e Tripoli-Garian, ha assunto 
ben altra importanza da quando 
S. E. Balbo ha dato impulso alla 
costruzione di ottimi alberghi 
in numerose località della Libia, 
ed attrezzato magnificamente 
la capitale della Colonia per 
renderla capace di ospitare de- 
gnamente 1 sempre più nume- 
rosi visitatori. L'itinerario Tri- 
poli-Gadames è indubbiamente 
uno dei più suggestivi di tutta 
l’Africa Settentrionale, non solo 
per il vivissimo interesse dei 
luoghi che si attraversano e per 
lo sfarzo degli autopullman che 
vi sono adibiti, ma soprattutto 
per il fascino dell’ incantevole 
mèta, che offre una visione di 
sogno alle soglie del Sahara. Un 
esempio del potente richiamo 
esercitato da quella smagliante 
perla verde, che innalza il rigo- 
glio delle sue 25 mila palme al 
cospetto dello squallido deserto 


circostante: l’anno scorso una comitiva di personalità 
italiane volle andarvi a trascorrere un breve soggiorno, 
proprio in occasione delle feste di Natale e Capo- 


danno. 


La gigantesca Litoranea realizzata da Balbo ha, poi, 
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TUAREGH DI GAT. 
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UNA PITTORESCA VEDUTA DI GAT A 1543 KM. A S.0. DI TRIPOLI, 


del Nord-Africa. 





(Fot. G. Ornato) 





ISMO LIBICO: IL SAHARA 
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(Fot. G. Ornato) 


aperto ancora al turismo libico nuove imponenti pos- 
sibilità, mettendo a più vivo contatto tra loro i paesi 


Ma la Libia possiede orizzonti infinitamente 
più vasti di quelli già tanto ampî e noti alle correnti 


turistiche italiane e straniere: 
1 territori del Sud. 

Le oasi della Giofra e il Fez- 
zan, nella Libia Occidentale: le 
oasi di Gialo e l’arcipelago di 
Cufra, in quella Orientale, sa- 
ranno domani mète del gran 
turismo sahariano della nostra 
Colonia, e non avranno nulla 
da invidiare ai rinomati itine- 
rarî desertici dei vicini paesi 
nord-africani. Diciamo « doma- 
ni» perchè oggi non è ancora 
consigliabile avviare comitive 
turistiche in quelle lontanissime 
località. Questo è necessario af- 
fermare affinchè non sorgano 
iniziative, che sarebbero per il 
momento premature, mentre 
saranno quanto mai opportune 
in seguito. 

Qualcuno potrà osservare che, 
in queste condizioni, sarebbe 
meglio per il momento non 
parlare addirittura del gran tu- 
rismo nel Sahara italiano; e non 
avrebbe forse torto. Ma se 
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UNO DEI LAGHETTI A CIRCA 90 KM, A S, DI SEBHA, 


affrontiamo l’argomento in questa autorevole Rivista 
i - che, del resto, se ne è già occupata — è perchè altri 
ne ha scritto in qualche altro periodico, lamentando 
che ancora le comitive turistiche non affluiscano nu- 
merose ad .ammirare gli scon- 
Nhnati paesaggi e le lussureggian- 
È ti oasi fezzanesi. Può essere, 
4 quindi, utile chiarire le condi- 
! zioni di oggi e le magnifiche 
prospettive che certamente pre- 
senta il domani. 

Diremo subito, limitandoci 
in questa nota ad occuparci del 
Fezzan, che la sicurezza del ter- 
ritorio, grande quanto l’Italia, 
è tale che dal 1930, anno in cul 


ii 


si la regione fu da noi rioccupata, 
- non solo è scomparso comple- 
Di tamente il famoso predonaggio 
ft del deserto, ma non si è lamen- 


tato più neppure un caso isolato 
di aggressione a individui o a 
carovane. La popolazione è non 
solo tranquilla, ma devota e ri- 
i conoscente all’Italia Fascista, 
che le ha dato benessere e pro- 
sperità, e lo ha dimostrato con 
le numerose carovane di indi- 
Il veni che percorsero tutto il de- 
i serto, camminando per setti- 
mane coi loro cammelli, per 


poter salutare il Duce al suo passaggio lungo la Li- 
toranea. Le strade, se non comode, sono praticabili; 
quindi da questo punto di vista sarebbe possibilis- 
simo recarsi nel Fezzan senza pericoli. Ma non è con- 
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sigliabile, come abbiamo già 
detto, perchè non è stato an. 
cora possibile creare la neces. 
saria organizzazione turistica. 
La Libia è estesa quanto quat- 
tro volte l’Italia, e si sono com- 
piuti passi giganteschi per va- 
lorizzarla e potenziarla anche 
nel campo turistico; ma, per 
quanto si proceda speditamente. 
non si può fare in un giorno ciò 
che è opera di decennî. Tut- 
tavia, presto verrà anche l’ora 
del Fezzan, come è venuta quella 
di Gadames (750 km. da Tri- 
poli) e quella memorabile della 
Litoranea, che ha domato il de- 
serto sirtico. 

Il turismo è fatto anche di 
indispensabili comodità, e pri- 
ma di stabilire itinerarî di mi- 
gliaia di chilometri in terre 
desertiche, bisogna creare luo- 
ghi di tappa, di ristoro e di 
rifornimento, perchè i paesi di 
cui parliamo, che pur sono tanto 
pittoreschi e interessanti, non possiedono alcuna at- 
trezzatura per esercitare l'ospitalità. Viaggiatori isolati 
ve ne furono, in questi anni, nel Fezzan e ne sono 
tornati entusiasti; ma essi o hanno provveduto per- 


(Fot. G., Ornato) 
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sonalmente alle loro esigenze, o hanno trovato ospi- 


tale accoglienza dalla squisita gentilezza dei nostri 
Ufficiali dislocati in quei lontani presidî; ciò° che non 
sarebbe possibile ove si trattasse di comitive nume- 
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rose e frequenti. A chi presiede con tanto amore ed 
avvedutezza ai destini della Libia non è certamente 
sfuggita l’importanza turistica dei territori del Sud, 
e al momento buono il problema avrà la sua ade- 
guata e totalitaria soluzione. 

Intanto, può essere utile sapete come si può giun- 
gere nel lontano Fezzan, il quale (sia detto tra paren- 
tesì) ha raggiunto, mercè l’impulso valorizzatore del 
Regime, la sua autonomia alimentare, come ebbe ad 
annunziare ìl Maresciallo Balbo nella grande riunione 
avvenuta a Hun (o Hon) nel giugno scorso. 

Per circa 400 km. da Tripoli, cioè fino a Buerat el- 
Hsun presso Sirte, si procede a grande velocità sulla 
Litoranea asfaltata; quindi si devia su di una pista 
camionabile, che dopo un centinaio di chilometri in- 
contra la piccola oasi di Bu Ngem, ove si ammirano 
gli imponenti resti di un castello romano e dove si 
rinvennero importanti iscrizioni. Altri 200 chilometri 
e più, e poi sì giunge a Hun, capoluogo dei Territori 
Militari del Sud, divenuto una ridente cittadina mercè 
l’opera di rinnovamento compiuta colà negli ultimi 
anni e in seguito all’importanza acquistata dopo che 
le fu attribuita la nuova funzione di capoluogo di 
così vasti territorî. La sosta a Hun può consentire 
anche una visita alle vicine oasi di Socna e Uaddan, 
prima di affrontare il lungo percorso che, attraverso 
il Gedel es-Soda (le Montagne Nere) conduce al Fezzan. 

Troppo lungo sarebbe descrivere le orride bellezze 
del paesaggio che si attraversa; diremo solo che, 
per le oasi di Semnu e Temenhint, si giunge a Sebha, 
ove al sommo della Ghara (altura isolata) sorge. il 
Forte Regina Elena, sede del Comando della Sotto- 
zona. 

Il Fezzan, com’è noto, pur essendo per la massima 
parte desertico, comprende moltissime fiorenti oasi 
sparse specialmente lungo i tre grandi solchi verdi 
costituiti dall’Uad: esc-.Sciati, dall’Uadi el-Agial e dal- 
l’Hofra. Per chi voglia visitare lo Sciati, dopo il Gebel 
es-Soda, è necessario lasciare, al bivio di Umm el- 
Abid, la strada per Sebha e imboccare la deviazione 
per Brach, attraentissima oasi, donde si prosegue per 
Uenzerich ed Edri, per non citare che i maggiori 
villaggi. Bisogna poi rifare il cammino a ritroso per 
tornare sulla strada di Sebha, poichè fra questa loca- 
lità e Brach non esiste comunicazione diretta, fatendo 
ostacolo le alte dune dello Zellaf. 

Da Sebha si dipartono due itinerarî: uno per Mur- 
zuch e l’altro per Ubari e Gat. Il primo, di circa 
I50 km. attraversa, a circa mezza strada, il piccolo 
villaggio di Goddua e conduce all’antica capitale del 
Fezzan, che qualcuno osò definire un tempo la Parigi 
del Sahara. Pur non avendo nulla che ricordi questa 
pomposa definizione, Murzuch è degna di esser visi- 
tata. Proseguendo verso oriente, si percorrono le oasi 
dell’Hofra — tra cui le principali sono quelle di Tra- 
ghen e Umm el-Araneb — e si arriva all’ultimo. vil- 
laggio, che è quello di Zuila, l’antica Ci/lala dei Ro- 
mani, donde, in alcuni giorni di cammello attraverso 
un desolatissimo deserto, si può arrivare (non in gita 
turistica) alla piccola e sperduta oasi di Uau el-Chebir. 

Da Murzuch è possibile, senza tornare a Sebha, re- 
carsi nell’Uadi el-Agial, attraverso l’Uadi Otba, sboc- 
cando presso il villaggio di Techertiba, donde si pro- 
segue, attraverso una pittoresca successione di verdi 
oasi, fino ad Ubari. Poco prima di questa località si 
incontra presso Germa (l’antica Garama) il grande 
mausoleo che qualcuno ha attribuito a Cecilia Plau- 
tilla, ma che tuttora non si sa a chi sia dedicato. Da 
Ubari, dopo qualche centinaio di chilometri, di cui 
parte attraverso lo squallore del deserto di Taita, sì 
giunge al villaggio di Serdeles (el-Auenat), presso il 
quale s'innalza tuttora la grande acacia del Duvevrier. 
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Di là la strada volge verso sud ed è fiancheggiata dai 
Monti Acacus, che presentano orridi impressionanti 
dal punto di vista panoramico, fra cui la famosa 
Montagna del Diavolo. Infine, ecco la mèta finale del 
lungo viaggio ad oltre 1500 km. da Tripoli: Gat, 
che pur avendo perduto quell’aureola di mistero che 
un tempo circondava i remoti paesi del Sahara; con- 
Serva tutto il suo pittoresco fascino ed offre al turista 
lo strano Spettacolo dei costumi della sua gente. Da 
Gat, come dagli altri principali centri del Fezzan, 
partono e arrivano nuovamente le carovane cariche 
di mercanzie scambiate con le popolazioni d’oltre 
confine. Commercio non più fiorente come un tempo, 
quando il principale prodotto di scambio era costituito 
dagli schiavi, ma nondimeno in via di promettente 
sviluppo, dopo la pacificazione e il benessere che giun- 
sero col tricolore fino agli estremi limiti della nostra 
Colonia. Autocarri e cammelli alimentano anche un 
discreto commercio coi paesi della costa lontanissima. 

Tra non molto, si uniranno al movimento le caro- 
vane automobilistiche dei turisti, che andranno lag- 
giù a trascorrere qualche parentesi della loro vita, 
lontani dal tumulto delle città europee, in ambiente 
del più genuino colore è nell’esotica realtà tante volte 
sognata e inutilmente cercata altrove. 


. G. Z. ORNATO 


Importanti modifiche al Decreto sulla clas- 
sifica degli alberghi e delle pensioni. 


L’iIt dicembre u. s. venne presentato alla Camera, 
per la conversione in legge, il Decreto Ministeriale 
18 gennaio 1937 contenente le norme per la classifica 
degli alberghi e delle pensioni, il quale fu pubblicato 
nel numero di agosto 1937 della nostra Rivista. 


= 


Prima della presentazione, la Commissione incaricata 
dell'esame aveva concordato alcune modifiche che sono 
state approvate. Tali modifiche riguardano principal. 
mente l’entrata in vigore del Decreto, prorogata fino 
al 1° gennaio 1939, e i criteri di classificazione. 

Nel 1° comma dell'art. 16; alle parole ed al genere 
della classifica degli alberghi», sono sostituite queste 
altre: «ed al genere della clientela degli alberghi ». 

L'articolo 19 è sostituito dal seguente: 

« Gli alberghi e le pensioni esistenti alla data del- 
l’entrata in vigore del presente decreto, e per 1 quali 
non sia stata ritirata la licenza di Pubblica Sicurezza, 
provvederanno alla denuncia di cui all'art. 3 nel ter- 
mine di 90 giorni da quello della pubblicazione del 
decreto stesso sulla Gazzetta Ufficiale del Regno. 

Per la prima applicazione del presente decreto il 
triennio di classifica avrà inizio dal 1° gennaio 
1939-XVII. 

Il Ministro per la Cultura Popolare, con provvedi- 
mento definitivo, per il primo triennio, potrà modi- 
ficare la classifica a seguito dei ricorsi presentati se- 
condo le disposizioni degli articoli 5 e 6, considerando 
non tassativi 1 requisiti qui appresso elencati, dero- 
gando dalla tabella allegata al presente decreto. 

Alberghi di categoria di lusso: al punto 1): appa- 
recchi radio, palestre e docce; al punto 9): numero 
degli ascensori; al punto 10): ufficio telegrafico e 
postale. 

Inoltre potrà modificare la classifica considerando: 

come di I categoria alberghi che, pur non avendo 
la metà delle stanze con bagno e gabinetto privato 
annesso, ne dispongano di almeno un terzo con tale 
requisito; 

come di IV categoria alberghi che abbiano anche 
meno di 9 stanze e anche oltre 30 stanze: 


UQUETI LAVANDA 
SUEFIENTINI 


MILANO 


che disciplinassero il loro lavoro, fissassero i loro 
diritti e i loro doveri ed accordassero loro una tutela 
contro la concorrenza abusiva. Anche la Corpora- 
zione dell’Ospitalità, sollecitata dalle organizzazioni 
di categoria, si era interessata in tal senso e nella se- 
duta del 25 gennaio 1937 aveva emesso una apposita 
mozione. La necessità di disciplinare questo ramo 
dell'economia nazionale, che va diventando sempre 
più importante per le iniziative a cui dà luogo, ha 
determinato a promuovere il Decreto Legge 25 no- 
vembre 1936, n. 2523, che si sottopone ora all’ap- 
provazione della Camera. Il Decreto, dopo avere 
distinto le aziende in tre categorie (Uffici viaggi e 


e 
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come di I categoria pensioni che abbiano anche turismo, Uffici turistici e Uffici di navigazione), spe- 
meno di 30 stanze per ospiti, purchè abbiano almeno  cifica le attività riconosciute a ciascuna categoria. Dopo 
un bagno privato per ognì 10 stanze e un bagno co- avere richiamata la disposizione del vigente testo unico 
mune per piano; delle Leggi di P. S. che fa obbligo alle Agenzie di 
& come di II categoria pensionì che abbiano an- viaggi di ottenere l’autorizzazione dal Questore della 
che più dì 30 stanze; Provincia, ne subordina la concessione al preventivo 
come di III categoria pensioni che abbiano anche nulla-osta del Ministero della Cultura Popolare, su 
meno di 9 e anche oltre 20 stanze. conforme parere di una Commissione all’uopo isti- 
Gli alberghi e pensìonì che non abbiano conseguito tuita e della quale, oltre a quelli designati dalla Cor- 
alcuna classifica sono denominati locande ». porazione dell’Ospitalità, fanno parte anche i rappre- 
sentanti del Ministero dell’Interno e di quello delle 
* Sulla legge che disciplina le agenzie di Corporazioni. Accogliendo i voti della Corporazione 
viaggio. dell’Ospitalità, il Decreto contiene disposizioni con- 
cernenti: a) la tutela, la vigilanza ed il controllo delle 
Il Decreto-Legge 25 novembre 1936-XV, n. 2523, aziende da parte del Ministero della Cultura Popo- 
già pubblicato sulla Gazzetta Ufficiale del 30 giugno lare; d) il riconoscimento dei titolari di aziende estere 
ù. s. è da noi riassunto nel numero dello scorso set- esercenti in Italia; c) l'obbligo della prestazione della 
tembre, è stato ora presentato all'approvazione della cauzione (da un minimo di L. 5000 a un massimo di 
Camera con le seguenti illustrazioni ministeriali: L. 50.000); d) la formazione presso il Ministero della 
“ Dì fronte al continuo. sviluppo del movimento tu- Cultura Popolare di un elenco delle aziende legal- 
ristico, più volte le aziende turistiche nazionali ave- mente riconosciute; e) le sanzioni per i trasgressori; 
ta vano insistito per ottenere provvedimenti legislativi f) le modalità di applicazione delle nuove norme alle 


aziende già esistenti. Il Decreto inoltre contiene appo- 
site norme per la disciplina della organizzazione delle 
crociere, per le relative pubblicazioni di propaganda 
e per la disciplina dell’attività dei Comitati o degli 
Enti promotori di manifestazioni turistiche di massa. 
Sono stabilite eccezioni in favore degli Uffici ferro- 
viari e sono accordati diritti di esclusività in materia 
di assistenza turistica agli Uffici turistìici di naviga- 
zione. Ragioni di urgenza, dipendenti dal fatto che 
altre Nazioni hanno provveduto da tempo a discipli- 
nare tale attività e dalla necessità di togliere le aziende 
nazionali dallo stato di incertezza in cui si trovano, 
hanno indotto ad adottare nella forma del R. D. L. 





Un RAFFREDDORE 


può avere le più gravi conseguenze. Prevenitele, 
impedite l'insorgere delle tracheiti e delle bron- 


chiti applicando subito sul petto e sulle spalle una 
felda de “IL THERMOGENE” 


‘IL THERMOGENE"' è un rimedio economico, pulito, di 
facile uso, assolutamente inoffensivo, che può essere applicato 
anche uscendo di casa per le proprie occupazioni. È indispen- 
sabile che la falda de “IL THERMOGENE” posta sulla parte 
del corpo che è sede della malattia aderisca bene alla pelle. 


Scatola piccola L. 3 - Scatola normale L. 5 - Thermo-corazza 
adulti L. 12 - Thermo-corazza fanciulli L. 10 


Richiedete alla Società Nazionale Prodotti Chimici e 
Farmaceutici - Via Marostica 2, Milano - l'interessante 
opuscolo “La medicazione rivulsiva nel passato 
e nel presente": viene spedito gratuitamente. 











‘1 THERMOGENE" 


ovalta che genera calore 


AUTORIZZ. PREFETT. 48446 - 1929-VIII 
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il provvedimento ora presentato per la conversione 
in legge». 

La relazione alla legge stessa, presentata dall’on. Mi- 
lani, osserva che, in virtù dell'ordinamento proposto, 
l'assistenza al turista risulta così opportunamente re- 
golata, conformemente al criterio fondamentale di 
coordinare le particolari attività in un sistema corri- 
spondente agli interessi superiori della Nazione. 


Nuove norme per la costituzione e l’ordi- 
namento amministrativo degli Enti Pro- 
vinciali per il Turismo. 


Il Ministero della Cultura Popolare ha presentato 
alla Camera per l'approvazione un disegno di Legge 
relativo alla costituzione e all'ordinamento ammini- 
strativo degli Enti Provinciali per il Turismo, accom- 
pagnandolo con le seguenti note illustrative: 

«I maggiori e più importanti compiti demandati 
agli Enti Provinciali del Turismo hanno reso necessario 
completare le norme contenute nel R. D. L. 20 giugno 
1935-XIII, N. 1425, integrandole con altre dispo- 
sizioni intese a rendere più omogenea la costituzione 
degli Enti stessi e più efficiente il loro funzionamento. 
Con _R. D. L. 14 luglio 1937-XV, N. 1647, che viene 
sottoposto all'approvazione della Camera, si appor- 
tano le seguenti aggiunte: 1° riconoscimento della 
personalità giuridica dell'Ente non preveduta nel De- 
creto istitutivo;.2° inclusione nei Consigli degli Enti 
di un rappresentante della Confederazione degli In- 
dustriali; 3° facoltà del Ministero della Cultura Po- 
polare di procedere allo scioglimento dei Consigli 
stessi per esigenze di pubblica necessità; 4° formazione 
di un ruolo nazionale degli abilitati alle funzioni di 
segretario degli Enti Provinciali per il Turismo (le mo- 
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PROPAGANDA BEIERSDORF 








che si può 
godere anche d'inverno 
fra le eterni nevi, perchè 
nemmeno il freddo intenso, 
nè il riflesso dei ghiacci 
nuoce alla pelle del viso e 
delle mani, quando 
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dalità per l'impianto e la tenuta di detto ruolo saranno 
stabilite dal Ministero della Cultura Popolare); 5° fa- 
coltà del Ministero della Cultura Popolare di ordinare 
il trasferimento dei segretari degli Enti (tale norma 
deve essere inserita nel Regolamento interno di cia- 
scun Ente); 6° disciplina uniforme del trattamento 
economico del personale degli Enti, promossa dal Mi- 
nistero della Cultura Popolare ». 


Istituzione delle ‘* Commissioni di vigilanza 
sui pubblici esercizi ”. 

In tutte le province sono state istituite Commissioni 
di vigilanza sui pubblici esercizî. Tali Commissioni, 
promosse dalla Presidenza della Federazione Nazionale 
Fascista Pubblici Esercizi di concerto con i Ministeri 
dell’Interno, delle Corporazioni e della Cultura Po- 
polare, hanno il compito di vigilare sui pubblici eser- 
cizî, incoraggiando i migliori che si siano resi beneme- 
riti con radicali rinnovamenti, mediante l'assegnazione 
di premî, e richiamando i più tardi e trascurati, diffi- 
dandoli a compiere nel più breve termine possibile 
quelle opere di miglioramento che saranno ritenute 
più necessarie e urgenti. 

Nel giudizio per l'assegnazione dei premî, le Com- 
missioni disporranno di 40 punti per ogni esercizio, 
da ripartirsi come appresso: 

a) mostre e vetrine esterne e interne: punti 5; 

b) arredamento dei locali di ristoro e di mescita: 
punti 8; 

c) igiene e sistemazione organica dei servizî di 
cucina, di bagno e di toletta: punti 10; 

d) materiale impiegato per il servizio al tavolo e 
al banco: punti 5; 

e) abilità professionale, abbigliamento e nettezza 
personale dei lavoratori addetti: punti 7; 
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f) impianti di illuminazione, 
gerazione e riscaldamento: punti 3. 
Le Commissioni, già costituite in ogni provincia 
dall'inizio del nuovo anno, hanno un mandato che non 
si esaurisce a scadenza fissa, ma che si espleta in modo 
permanente nei confronti di tutti i pubblici esercizî 
(caffè, bar, ristoranti, trattorie, osterie, birrerie, pa- 
sticcerie, gelaterie, locali notturni) funzionanti nel- 
l'ambito di ciascuna provincia. 


aereazione, refri- 


Nuove aliquote dell'imposta di soggiorno, 


La Gazzetta Ufficiale del 4 gennaio 1938-XVI 
pubblica il R. D. L. 25 novembre 1937-XVI, N. 2159, 
che riforma le disposizioni riguardanti le imposte di 
soggiorno e di cuta. 


In virtù di tale Decreto, entrato 
in vigore il 1° gennaio u. s., l'imposta di cura, vigente 
a norma delle precedenti disposizioni nelle località 


riconosciute Stazioni di Cura, di Soggiorno e di Tu- 
rismo è stata abolita e sostituita dall’imposta di sog- 
giorno, resa obbligatoria in tutte le località di cura, 
di soggiorno e di turismo, anche se non riconosciute 
ufficialmente, per ‘gli alberghi, pensioni, camere mo- 
biliate, ville, appattamenti d’affitto, stabilimenti e case 
di cura; mentre nei Comuni ordinari viene applicata 
limitatamente agli alberghi, pensioni e locande. L’im- 
posta viene applicata con quote fisse giornaliere per 
persona, graduali secondo la categoria degli alberghi. 
Per tale classificazione degli alberghi, fino a quando 
non abbia attuazione l’apposita legge, vale l’assegna- 
zione degli alberghi alle categorie di Buoni d’albergo 
che risulterà anche dall’ Annuario ufficiale degli Al- 
berghi d’Italia pet l’anno 1938. Gli esercizî che non 
hanno aderito al servizio dei Buoni d'albergo saranno 
classificati dal Podestà, inteso l’Ente Prov. per il 
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Turismo. Risultano così otto categorie, a cuì corri- 


spondono le seguenti aliquote: 


categoria L e S: L. 4, p. 


ogni persona e p. giorno 


A. (94380 ) 

BeC: » 3,—- | ” 

” ID: 2,50 ; . 
| RI 
» PR: I, 


Alla categoria F saranno assegnati gli esercizi che 
per la loro esigua importanza e modesta attrezza- 
tura non siano assimilabili ad alcuno di quelli che 
dall’Annuario risultano compresi nelle categorie su- 
periori. È previsto inoltre un aumento stagionale, 
laddove questo sia fissato nell’Annuario. Le quote 
d’imposta surriferite vengono ridotte alla metà per 1 
domestici, i fanciulli al disotto di 12 anni e per 1 
componenti di famiglie con non meno di cinque figli 
a carico, quando soggiornino nel Comune per cure 
climatiche o balneari. Sono preveduti casi di esen- 
zione a favore degli Agenti consolari e diplomatici, 
dei Funzionari governativi, degli Ufficiali del R. Eser- 
cito in missione per ragioni di servizio, dei poveri e 
dei Mutilati e Invalidi di guerra inviati per cuta a 
spese di Enti pubblici o di Istituti assistenziali o di 
beneficienza, i ricoverati, i convittori in istituti di 
educazione quando la spesa relativa va a carico di un 
Ente pubblico o di un istituto di beneficenza, le 
persone che pernottano in bivacchi o in rifugi alpini. 
L'esenzione a favore dei sanitari, dei giornalisti, dei 
partecipanti a colonie e degli operai può essere con- 
cessa dall’Amministrazione comunale. 

Il gettito dell'imposta di soggiorno, detratto un 
quarto a favore dell'Opera Naz. Maternità e Infanzia, 
andrà così ripartito: il 15% neì Comuni dichiarati 
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stazione di Cura, di Soggiorno e dì Turismo e il 50% 
negli altri Comuni, a favore della Sezione Autonoma 
per il Credito Alberghiero fino alla concorrenza di 
125 milioni; il resto, a favore dei rispettivi bilanci co- 
munali o delle Aziende, dedotto il contributo a fa- 


vore degli Enti Provinciali per il Turismo. 


Per disciplinare la pubblicità stradale. 


Nel numero del maggio scorso davamo notizia del- 
Ì approvazione, da parte della Camera, di un disegno 
di legge suì cartelli pubblicitari lungo le strade e 
riassumevamo la relazione accompagnatoria del di- 
segno di legge stesso dettata dall’On. Italo Bonardi. 

Le norme approvate dalla Cariera sono state tra- 
dotte nella legge 13 dicembre 1937-XVI, n. 2116, 
pubblicata sulla Gazzetta Ufficiale del 29 dicembre 
1937, Nn. 300. In base a questa legge è vietata l’appo- 
sizione, lungo o in vista delle strade pubbliche e delle 
autostrade, di cartelli pubblicitarî aventi dimensioni, 
forme, caratteristiche e colori simili a quelli adottati 
per le segnalazioni del traffico stradale. Nessun car- 
tello pubblicitario può essere collocato in corrispon- 
denza di curve, svolte, incroci e passaggi a livello, 
così da ingenerare confusione con le segnalazioni stra- 


dali, od ostacolare il campo visivo. 


I.e gemme catarifrangenti dei cartelli pubblicitarî 
colore verde. È 
consentito l’uso di gemme bianche nei cartelli pubbli- 
citarî compresi fra il cartello indicatore del prossimo 
abitato e il punto di effettivo inizio dell’abitato stesso. 

A cura e spese delle ditte proprietarie, entro il 
21 aprile 1938 dovranno essere rimossi o sostituiti i 


dovranno essere esclusivamente di 


cartelli pubblicitarî non conformi alle prescrizioni. 

L’art. 4 della Legge fa obbligo agli Enti, aziende e 
ditte che applicano cartelli pubblicitarî di provvedere 
alla loro perfetta manutenzione. 


La 


uando tutto è coperto dalla neve 





nessuno andrà a caccia di fiori. ma desidererà fissare 
in immagine l'incanto della natura ed il bianco len- 
zuolo che ne irasforma l’aspetto, Sole, neve ed 
ombre offrono motivi pieni di fascino invernale onde 
una SUPER-IKONTA ha molto da fare per foto- 
grafare tutto. Il suo telemetro a cunei ottici girevoli 
è combinato col mirino, l'obbiettivo Tessar Zeiss ha 
la luminosità di 1:2;8 e l’otturatore va, per le prese 
«sportive, fino ad 1/400 di sec. 
La SUPER IKONTA 6x6 cm. possiede inoltre un 
| razionale dispositivo contro le doppie esposizioni, 
uno scatto sul corpo dell'apparecchio ed una staffa 
| per montare vari accessori : Contametro (per le prese 
| molto da vicino), scatto lampo, ecc. Il Vostro For- 
| nitore Vi mostrerà volentieri e senza impegno il 
! nuovo modello Super Ikonta n, 532/16 P. 
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Rappresen. per l’Italia e Colonie della Zeiss Ikon A.G, Dresden: 


I IKONTA S.i. A. 


‘È = MILANO 7/105 - CORSO ITALIA N. 8 





Favorevoli previsioni di scambi turistici an- 
glo-italiani per il 1938. 


Il Corriere dî Napoli, in una corrispondenza da 
Londra, esprime la previsione che il 1938 abbia a 
segnare un nuovo € notevole aumento nel traffico 
turistico anglo-italiano, il quale già nel 1937 avrebbe 
registrato una soddisfacente ripresa. Un accordo sa- 
rebbe stato firmato fra un gruppo importante di 
Agenzie di viaggio inglesi, mercè il quale esse si im- 
pegnano a organizzare nel prossimo anno un minimo 
di 20 treni speciali, ciascuno dei quali composto di 
circa 300 persone. Durante i mesi di luglio e agosto 
partirà da Londra uno di questi treni ogni settimana, 
cosicchè man mano che i turisti in viaggio faranno 
ritorno a Londra, altrettanti lasceranno Londra per 
l’Italia. Ogni viaggio avrà la durata di 16 giorni. 
Un'altra grande Agenzia di viaggi organizza per conto 
suo una decina di treni speciali anche con 300 per- 
sone ciascuno, e altri varî treni partiranno da Londra 
sotto l’egida di organizzazioni religiose, scolastiche, ecc. 
A questi gruppi di turisti si dovranno aggiungere 
gruppi in comitive e viaggiatori indipendenti, fra i 
quali gli Italiani residenti in Inghilterra. 

È importante notare che la clientela turistica inglese 
si va rapidamente estendendo a certe classi meno 
abbienti, le quali finora preferivano passare le vacanze 
in patria. Agli enormi progressi fatti dalle organizza- 
zioni turistiche italiane e ai vantaggi offerti da questi 
treni speciali accompagnati da guide e da interpreti, 
che eliminano al viaggiatore ogni difficoltà di itinerario, 
di lingue e di moneta, si deve in gran parte questa 
nuova clientela proveniente soprattutto dalla provincia 
e costituita da persone di tutte le condizioni e di tutte 
le età, ma specialmente da giovani nei quali l’Italia 
desta giustamente un nuovo e più diretto interesse. 
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Vasta azione di propaganda dell’ ‘* Unione 
Turistica Alberghiera delle Dolomiti ”. 


L'Unione Turistica Alberghiera delle Dolomiti, 
agendo quale organismo coordinatore, promotore ed 
esecutore della propaganda turistica interprovinciale 
delle Dolomiti, di Merano e del Garda, ha svolto 
nell'esercizio 1937, con ritmo accelerato, la propria 
attività rivolta alla sempre più intensa valorizzazione 
delle impareggiabili risorse turistiche della zona. Con 
la collaborazione degli organi centrali e periferici del 
turismo, la UTA, che nel corso dell’anno ha elevato 
il numero dei propri associati da 347 a 416 aziende 
turistiche e alberghiere, potè attuare efficacissimi e 
ben congegnati pianì stagionali di propaganda per il 
richiamo di vecchie e per lo sviluppo di nuove cor- 
renti turistiche, attuando le proprie iniziative in quella 
torma collettiva che è destinata ormai a sostituire, 
con notevolissimo vantaggio economico e con pos- 
sibilità di rendimento di gran lunga superiori, le 
azioni pubblicitarie dei singoli. Perciò l’UTA, nel 
corso del 1937, ha provveduto complessivamente, per 
le varie stagioni turistiche interessanti le Dolomiti, 
Merano e il Garda, alle più svariate manifestazioni 
pubblicitarie e propagandistiche comprendenti: 

Edizione e diffusione di pubblicazioni: opuscoli illu- 
strativi; elenchi e prezzi di alberghi e pensioni; car- 
telloni, cartelli e trittici; ingrandimenti fotografici e 
diapositive; apparati di pubblicità luminosa; films. 

Allestimento di vetrine di richiamo pubblicitario: ve- 
trine dedicate agli sports invernali, alla stagione estiva 
nelle Dolomiti, all'autunno di Merano e del Garda. 

Inserzioni collettive sulla stampa nazionale ed estera: 
tali annunci riguardano gli sports invernali e l’estate 
nelle Dolomiti, la primavera e l'autunno di Merano. 

Altra iniziativa, che merita particolare rilievo per i 
cospicui risultati raggiunti, è stata quella di far cono- 
soere minutamente la zona a eminenti giornalisti di 
varie nazionalità, al fine di assicurare in tal modo la 
pubblicazione, sulla stampa internazionale, di inte- 
ressanti articoli sulle attrattive turistiche della regione 
e sulla impronta di valorizzazione di ogni settore che 
le è stata impressa dal Regime. La spesa complessiva 
impiegata nella campagna pubblicitaria del decorso 
anno 1937 ammonta ad oltre 700 mila lire. Tale 
somma sarà notevolmente superata nel corrente anno, 
poichè la sola campagna invernale prevede un com- 
plesso di iniziative pubblicitarie e propagandistiche 
per una somma di Lg. soo mila ed a favore delle sta- 
gioni primaverile ed estiva l’UTA ha già elaborato 
un piano di pubblicità e di propaganda che importa 
uno stanziamento di altre 640 mila lire. 

Gli ottimi risultati conseguiti attraverso questo 
grande esperimento dell’UTA dimostrano le possi- 
bilità della pubblicità collettiva e il grande vantaggio, 
ai fini del potenziamento dell’attività turistica nazio- 
nale, della costituzione, anche in altri settori turistici, 
di analoghi organismi accentratori della propaganda 
e della pubblicità, la cui funzione dovrà mirare al 
coordinamento di tutte le iniziative particolari in un 
piano studiato secondo criteri economici e tecnici. 


Nuova carrozzabile al cratere del Vesuvio. 


È stata decisa dall’Amministrazione Provinciale di 
Napoli la costruzione della strada del Vesuvio, che 
permetterà di raggiungere il cratere con automezzi. 
La strada, larga 6 metri, sarà dotata di terrazze simili 
a quelle che esistono sulle vie panoramiche dei Campi 
Flegrei, di Sorrento e di Ischia. Così sarà resa più co- 
moda ed attraente la salita al Vesuvio, che ora si rag- 
giunge a mezzo della funicolare e inerpicandosi quin- 
di per vecchie e ripide stradette. 
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Acqua di Colonia 


TOSCA 


Fascino ammaliante di 
mistica soavità, 


Acqua di Colonia 


TROIKA 


Tipo nobile, fresco, 
sportivo dell ’epoca 
dinamica, 













MI Ambedue, per quanto diverse, sone 
, ereditiere delle stimolanti e caratteristiche 
qualità della 

Acqua di Colonia 


CLASSICA “4711” 


la cui gloriosa tradizione risale al 1792. 
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TURISMO NAUTICO DI LUNGO CORSO 


Tra le varie forme di turismo nautico dovrebbe ec- 
cellere quella che in certo modo corrisponde al cam- 
peggio terrestre, ma lo supera, perchè quando si parte 
su una buona barchetta provvista di tutte le comodità 
per la vita di bordo, non v'è altro da fare e tanto meno 
ostacoli da superare. Invece, nel campeggio terrestre, 
anche quando si dispone, all'uso americano od inglese, 
di una casetta mobile, detta caravan e rimorchiabile 
da un'automobile, le cose non vanno sempre lisce 
per la difficoltà di trovare un posto ove potersi ac- 
campare, per provvedere a certe speciali, ma natura- 
lissime necessità fisiologiche, ecc. ecc. 

Purtroppo, il turismo nautico in barca propria è 
pochissimo diffuso tra le masse, essendo considerato 
possibile solo con lussuose e costosissime imbarca- 
zioni e, quindi, accessibile soltanto a persone dotate 
di ampi mezzi di fortuna. 

Nulla di più inesatto: nel numero scorso, parlando 
delle iniziative dell'Ing. Lamaro in collaborazione con 
la Lega Navale Italiana e con la Reale Federazione 
Italiana Motonautica, abbiamo dimostrato che tra 
breve anche in Italia questa forma di turismo nautico 
sarà alla portata di tutti. 

Vogliamo ora aggiungere che tale possibilità già 
esiste, e lo dimostreremo accennando brevemente ad 
alcune crociere ‘interessantissime compiute recente- 
mente in Italia ed all’estero con mezzi assai limitati. 

Si tratta di tre crociere compiute con imbarcazioni 
esclusivamente a vela che, naturalmente, non richie- 
devano spesa di carburante, lubrificante, ecc., nè la 
necessità d’avere a bordo persona atta a condurre 
e mantenere un motore. In tali condizioni, la spesa 
si riduce a poco più di quella necessaria al vitto 
personale di chi resta in casa propria. 

Primo esempio. Sul cutter « Lina », di tre tonnellate, 
lungo metri 8,60, una giovane coppia di Bordeaux, 
il signore e la signora Montet, partirono da Arca- 
chon, attraversarono il Golfo di Guascogna, che, 
come è noto, non gode buona fama; evitarono le 
coste della Spagna allora in mano ai rossi, e dopo 
aver toccato alcuni scali portoghesi, giungevano a 
Gibilterra. Indi, percorse le coste del Marocco, del- 
l'Algeria e della Tunisia, passarono in Sardegna, toc- 


cando Cagliari, Terranova e La Maddalena; poi in, 


Corsica, e finalmente raggiunsero la Costa Azzurra 
e Marsiglia, donde, pel Canale del Mezzogiorno, 
traendo la barca dall’alzaia, si recarono a Bordeaux. 

Ecco, dunque, una bella crociera atlantico-medi- 
terranea, compiuta con una spesa minima, anzi nulla, 
avendo i due sposi dichiarato al titorno di aver ri- 
sparmiato in confronto al costo della consueta vita 
domestica nella loro casa di Bordeaux. 

Naturalmente, per condurre a buon porto una si- 
mile crociera su uno scafo così piccolo occorre una 
bella dose di audacia, resistenza fisica notevole, co- 
noscenza profonda della vita marinara ed una barca 
attrezzata e corredata alla perfezione. 


Il secondo esempio, invece, di una portata turistica 
molto maggiore, ha richiesto molto tempo, ma quasi 
nessuna abilità, essendosi svolto interamente per fiumi 





e canali; genere di navigazione questa nella quale 
non occorrono grandi doti marinare e si può fare 2 
meno della bussola e del sestante. 

Anche in questo caso si tratta di una coppia di 
giovani sposi (inglesi questa volta), il dottor Minshalj 





CON QUESTA VECCHIA CARCASSA I CONIUGI MINSHALL HANNO ATTRA - 
VERSATO L'EUROPA PER CANALI INTERNI, DALLA MANICA AL MAR NERO 


e signora, i quali hanno trascorso la loro luna di miele 
— di una durata, come vedremo, piuttosto eccezionale — 
a bordo di una vecchia carcassa olandese, corta e 
larga, con la quale hanno attraversato tutta l’Europa 
per fiumi e canali interni, passando dalla Manica 
al Mar Nero. Riuscirà nuova a molti l’esistenza del 
canale Ludwig, che collega il bacino del Reno a 
quello del Danubio. Questo canale, ideato niente- 
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meno da Carlo Magno, fu aperto al traffico verso la 
metà del secolo scorso, sotto il regno di re Luigi | 
di Baviera. 

I due sposi partirono nell'agosto 1932 da Southamp- 
ton e dopo 18 ore di traversata (che fu l’unico tratto 
di navigazione in alto mare) giunsero a Le Havre 
e risalirono la Senna fino a Parigi. I due turisti se 
la prendevano con tutto comodo, fermandosi quanto 
era necessario per visitare tutto ciò che desideravano 
vedere, e tornando sempre a bordo per mangiare e 
dormire economicamente. A Parigi restarono, ad 
esempio, tre settimane. 

Pel Canale della Marna raggiunsero il Reno; tras- 
corsero altre tre settimane a Strasburgo e poi a Worms. 
Ad Oppenheim passarono sul Meno, e dopo altre 
lunghe soste a Francoforte e a Bamberg, entrarono 
nel canale Ludwig. Occorse una settimana a superare 
le formalità necessarie. Il canale sale prima con nu- 
merose conche, e discende poi con altrettante fino a 
kelheim, ove entra nel Danubio, tocca Passau e poi 
Vienna, ove il «bover» restò 18 mesi. La luna di 
miele era durata abbastanza e i due sposi dovettero 
tornare in Inghilterra. In primavera del 1935 eccoli 
nuovamente a Vienna, d’onde riprendono la naviga- 
zione discendendo il Danubio, tra svariate peripezie, 
dovute specialmente alle complicazioni cui davano 
luogo i varî passaggi di frontiera tra i sospettosi Stati 
balcanici. Il passaggio delle famose Porte di Ferro 
per poco non fu fatale al vecchio scafo ed ai suoi gio- 
vani proprietarîi. Comunque, eccoli finalmente a Braila 
e poi a Sulina, una delle tre bocche del Danubio sul 
Mar Nero. 

La traversata dell'Europa era compiuta. 


Il terzo ed ultimo caso è italianissimo e il più pro- 
bante di tutti, poichè fu deciso ed iniziato improvvi- 
samente senza alcuna preparazione, ad onta che si 
trattasse di una crociera di prima classe, consistente 
nel giro di tutto lo stivale, da Venezia a Marina di 
Carrara. 

Protagonista, il noto pittore e scultore Gr. Uff. 
Sergio Vatteroni, residente a Carrara. Al principio 
della scorsa estate egli aveva acquistato per corri- 
spondenza un vecchio cutter di 9 metri, giacente in 
un capannone dell'Arsenale di Venezia, ed incaricato 
uno spedizioniere di farglielo avere a Marina di Car- 
rara. Ma a causa della mancanza della così detta 
«invasatura », la spedizione diventava molto compli- 
cata ed il prezzo richiesto elevatissimo. Come fare? 
Semplicissimo, andarlo a prendere e venirsene, via 
mare, fino a Carrara. C’era tutta la costa dello stivale 
da percorrere, a vela, s'intende; ma quando c’è, pa- 
lese o latente, la benedetta passione per il mare, non 
vi sono ostacoli che tengano. Il Prof. Vatteroni ac- 
cenna il caso a suo figlio e, manco a dirlo, questi ap- 
prova entusiasticamente, Ed ecco che si fa innanzi 
un nipote desideroso di partecipare all'impresa, e 
subito dopo il figlio d’un amico si offre in compagnia. 
C’è da scommettere che, se tardavano a partire, mezza 
Carrara si sarebbe fatta avanti! 

Pare che la parte più difficile di tutta l’impresa sia 
stato il viaggio per ferrovia da Carrara a Venezia, coi 
relativi bagagli, col caldo di fine giugno e con innume- 
revoli cambiamenti di treno. Poi a Venezia, in cinque 
giorni di lavoro, riassetto e pulizia della barca (si 
chiamava « Nostromo » ed era stata ribattezzata « Fe- 
licità»), che si trovava in uno stato di deplorevole ab- 
bandono; acquisto di carte e portolani, e il 23 giugno 
partenza. 

Non è qui il caso di descrivere la crociera, bastando 
a noi di fornire esempî a dimostrazione delle vaste 
possibilità che si offrono a gl’intraprendenti nel campo 








Gli ostacoli assorbono le onde radio 
per cui esse sono più intense sopra il 


tetto, dove non giungono i radiodistur- 


bi prodotti dalle vetture tranviarie e dai 
congegni elettrici d'ogni sorta in fun- 
zione nelle case moderne. Il solo modo 
per ottenere delle radioaudizioni per- 
fette consiste perciò nel collocàre una 
antenna verticale (radiostilo DUCATI) 
sopra il tetto, collegandola all'appa- 
recchio radio con cavo schermato 
DUCATI. Il cavo schermato impedisce 
che i radiodisturbi possano venir cap- 
tati dal conduttore che scende dal tetto 
per giungere all'apparecchio. 

Con l'Impianto Radiofonico DUCATI 
si ottengono radioaudizioni senza di- 
sturbi, e si possono ricevere numerose 
emittenti che diversamente rimangono 
inaudibili. i 

Un opuscolo tecnico viene inviato a 
chiunque ne faccia richiesta alla 
DUCATI (Casella postale 306 - Bolo- 
gna). Dimostrazioni pratiche e preven- 
tivi presso i migliori rivenditori d'Italia. 
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del turismo nautico. Diremo sol- 
tanto che con 5 persone a bordo, 
di cui una sola veramente pratica 
di navigazione marittima, dopo 
aver toccato Umago, Parenzo, Pola, 
Zara, Zaravecchia, Bari, l'orrepe- 
losa. Brindisi, Otranto, Crotone, 
Reggio Calabria, Messina, Napoli 
ed Anzio, il 13 agosto il « Felicità 
giungeva sano e salvo a Marina di 
Carrara. I giorni di navigazione et- 
fettiva erano stati una ventina ed il 
resto del tempo si trascorse nei vari 
porti in visite turistiche 

Non sappiamo con precisione 
quanto sia costato in denaro sonan- 
te un simile viaggio, ma avendone 
letto una particolareggiata relazione 
in cui si parla solo di pochissimi 
incidenti e lievi avarie contro molta 
allegria ed ottimo appetito, se ne 
deduce che la sola spesa rilevante 
sia stata quella occorsa a dar da 
mangiare a tutti quel giovanotti. 
Ma certamente si spese molto meno 
di quanto sarebbe occorso in altra 
forma di turismo, frequentando al- 
berghi e trattorie. 

Da quanto sopra risulta evidente 
che il turismo nautico non conosce 





limiti e può dare 
soddisfazioni ignote ad ogni altra forma di turismo. 
In quanto a possibilità finanziarie, ricorderemo quel 
che abbiamo detto nel numero scorso. 
Con l’acquisto di una semplice caratura di Lire 15309, 
ricuperabile con l’ammortamento, si può diventare 
comproprietario di una imbarcazione più comoda e 
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VISTA LATERALE E PIANTA DELLE SISTEMAZIONI DI BORDO DELLE UNITÀ DELLA FLOTTIGLIA 
L. N.I. I DISEGNI SONO INCOMPLETI, NON ESSENDO STATO ANCORA DEFINITO, AL MOMENTO 
IN CUI SCRIVIAMO, IL COLLOCAMENTO DEL MOTORE « DIESEL-ANSALDO ?. 


più sicura delle tre che hanno compiuto le crociere 
alle quali abbiamo ora accennato; dell’imbarcazione, 
cioè, costruita secondo 1 piani dell’Ing. Lamaro e 
della Lega Navale Italiana; e per un paio di mesi 
all'anno godere di tutte le ineguagliabili bellezze delle 
nostre coste, delle nostre isole e del nostro mare. 
ROBERTO DEGLI UBERTI 
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Un'altra grande vittoria dell’ala fascista. 


Il giorno 28 dicembre scorso un idrovolante « Cant, 
Z. 506 B.», munito di tre motori Alfa Romeo 126 
RC. 34, della potenza di 750 cv. ognuno, pilotato da 
Mario Stoppani ed Enrico Comani, decollava da Ca- 
dice, diretto verso l'America Latina, ed ammarava il 
giorno seguente a Caravellas, nello Stato di S. Spi- 
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rito del Brasile, coprendo il percorso di circa 7000 
chilometri in ore 26,25 di volo, ad una velocità me- 
dia di km. 265 e battendo quindi il primato interna- 
zionale di distanza in linea retta per idrovolanti. 

Il precedente primato era detenuto dalla Francia 
con un idrovolante « Latécoère 521» (Lieutenant de 
Vaisseau Paris), munito di sei motori, che nell’otto- 
bre scorso aveva coperto un percorso di km. 5780 
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nel tratto Kenitra-Maceio (Brasile), in ore 34 e 37°, 
alla velocità di km/h. 166,060. 

Tale primato è stato quindi superato di oltre 
km. 1220 ad una velocità oraria di circa 100 chilometri 
superiore a quella realizzata dall’apparecchio francese. 

Si noti che il « Latécoère » è un apparecchio apposi- 
tamente ‘costruito per percorsi transatlantici e stu- 
diato, quindi, appunto per realizzare lunghi voli con 
grossi carichi; mentre invece il « Cant. Z. 506 B.» è 
un idrovolante da bombardamento, costruito in serie 
dalle officine aeronautiche dei Cantieri Riuniti del- 
l’Adriatico di Monfalcone. Il primo, su un percorso 
di km. 5780, aveva realizzato una velocità media di 
km/h. 166,066, con una potenza a bordo di 4200 cv.; 
mentre il « Cant», con una potenza di 2250 cv., su 
un percorso di oltre 7000 chilometri, ha realizzato 
una media oraria di 265 chilometri. 


Il testamento di un pilota caduto in Spagna. 


«Parto per una missione dalla quale potrei forse 
non tornare mai. Sono fiero del compito che mi at- 
tende e sono orgoglioso di poter offrire a Dio, a Mus- 
solini ed agli uomini la mia felicità e la mia vita per 
il trionfo della religione di Cristo e della civiltà di 
Roma Fascista. 

«In me non vi sono mire personali, non secondi 
fini, ma soltanto bisogno di dare il mio contributo 
per la civiltà e per il Fascismo. Dio solo, che è sem- 
pre stato in me in ogni momento della vita, sa come 
sia totale e che valore abbia per me questa offerta. 

«Prima di essere soldati siamo uomini, e chi non è 
uomo perfetto non potrà mai essere soldato e tanto 
meno aviatore e fascista perfetto. 

«La cosciente offerta della mia vita e della mia 
felicità sia la conferma più pura della forza morale 
che un uomo può avere dalla sua donna e dalla sua 
famiglia, 

« Dio illumini mia moglie, affinchè trovi la forza di 
vivere e fare della sua vita un apostolato di bene e 
di carità nell’esercizio della sua professione. 

«Io la benedico per avermi fatto vero uomo e vero 
soldato. Scritto in perfetta coscienza il 13 dicembre 
1936-XV a Trieste, nella casa della infinita e com- 
pleta felicità. Luigi Lodi». 


Nuovi primati all’aviazione italiana. 


Il 5 dicembre scorso un aeroplano « Breda 88», da 
bombardamento leggero e da combattimento, munito 
di due motori Piaggio XI RC 40, ha migliorato il 
primato internazionale di velocità su 1oo chilometri 
per aeroplani, realizzando una velocità media oraria 
di km. 554,350. 

Il primato precedente era detenuto dall’Italia col 
medesimo tipo di apparecchio, munito però di motori 
Gnòme Rhéne K. 14, che il 1 aprile 1937 aveva 
realizzato una media oraria di km. 517. 

Il giorno 9 dello stesso mese, il medesimo appa- 
recchio ha battuto il primato internazionale di velo- 
cità su mille chilometri, con carico utile di mille chili. 
Con questo volo sono stati anche battuti i primati di 
velocità su mille chilometri senza carico e con carico 
di cinquecento chili. 

I primati appartenevano ai piloti tedeschi, che con 
apparecchio bimotore «Heinkel 111» avevano rag- 














QUADRIMOTORE <S. 74». 


giunto, il 22 novembre scorso, la media di 504,090 
chilometri ora. 

Ancora nel dicembre scorso, e precisamente il giorno 
21, un apparecchio da bombardamento « S. 79», mu- 
nito di tre motori Piaggio P. XI RC 4o, ha migliorato 
i primati internazionali di velocità per aeroplani su 
zo000 chilometri di percorso senza carico e con carico 
di 500, 1000 e 2000 chilogrammi, realizzando una 
media oraria di km. 428,296. 

I precedenti primati erano detenuti dall’Italia con 
una velocità media di km. 380,952. 

Ed infine, il giorno 22 dello stesso mese, un appa- 
recchio « S. 74», munito di quattro motori Alfa Ro- 
meo 126 RC. 34, ha battuto il primato internazionale 
di velocità per aeroplani su 1000 chilometri di per- 
corso, con 10 tonnellate di carico utile, realizzando 
una media oraria di km. 322,089. 

Il precedente primato apparteneva alla Francia con 
un apparecchio quadrimotore Farman 2231, che il 
18 ottobre dello scorso anno aveva realizzato una 


media oraria di km. 262,275. 
Il trimotore Savoia Marchetti «S. 75». 


Nell’opera assidua di potenziamento dell’aviazione 
civile italiana, che già da tempo ha messo in linea 


aeromobili di alte caratteristiche, quali il trimotore 
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l’îidro-trimotore « Cant 4. 500», ! anfibi 
10th 
M. C. 94° ed altri, la rinnovazione ed perfe 
namento del materiale di volo costituiscono |. 
)A% 


necessaria di ogni progresso 

lla creazione del recentissimo tipo « S, 5%» è 
dovinata derivazione del tre tipi dai quali son 
presi particolari elementi, integrati però coi più 
centi progressi aerodinamici e COStruttivi Dall ca 
è stata presa l’ala bassa e l'aspetto generale; dall’« S 
il profilo alare e il carrello retrattile: dall'« S 54 


conformazione della fusoliera e le dimensioni spe 
| If; 
in ciò che concerne l’ampiezza alare 
Ecco gli elementi caratteristici più importanti di 
nuovo trimotore: 


Apertura alare . . . . . m 29,70 
INIABNRGEEE i ee 21.60 
APSERENR c 5,I0 
Superficie portante . nemo: L11868 
PESORIOrRlera iene «+» KR. 14000 


Il peso a vuoto — che sarà ufficialmente determi. 


nato dal R.I.N.A, (Registro Italiano Navale ed Aero. 
nautico) solo ad apparecchio pronto per l’entrata in 
servizio — sì aggira sul 9000 chili. 








Le caratteristiche di volo non possono ancora es- 
sere precisate, dovendosi attendere la conclusione di 
tutte le prove di omologazione e di abilitazione, Sì 

però, in grado di prevedere che la velocità di cro- 
ciera dell’« S, 73 », munito di tre motori Alfa Romeo 
126 RC. 34 da 750 cv. ciascuno, sarà dell’ordine di 
zoo chilometri orari. 


Nuove linee aeree nell'Impero. 


Nel dicembre scorso l’Ala Littoria ha inaugurato 
due nuovi servizî aerei nell’Impero, per il collega- 
mento tra Addis Abeba e Gimma e tra l’Asmara e 
Gondar. Le due linee, che sono gestite con plurimo- 
tori, hanno il seguente orario: partenza da Addis 
Abeba ogni mercoledì e sabato alle 9,30, con arrivo 
a Gimma alle 11; partenze da Gimma negli stessi 
giorni alle ore 15,30 e arrivo ad Addis Abeba alle 17. 
La linea Asmara-Gondar ha il seguente orario: par- 
tenza ogni martedì e venerdì alle ore 8 da Asmara 
con arrivo alle 10,15 a Gondar; partenze da Gondar 
ogni mercoledì e sabato alle 8 e arrivo ad Asmara 
alle 10,1%. 


Nuova aviolinea Roma-Rodi. 


Nel gennaio scorso l’Ala Littoria ha iniziato i 
voli sulla nuova linea aerea Roma-Brindisi-Atene- 
Rodi, servita con trimotori terrestri. L'apparecchio 
parte ogni martedì, giovedì e sabato da Roma alle 
ore 7, per giungere a Brindisi alle 9,15; alle 9,45 ri- 
parte da Brindisi e alle 13,45 arriva ad Atene, d’onde 
riparte alle 14 per giungere a Rodi alle 16. Il servizio 
da Rodi viene effettuato nei giorni di lunedì, metco- 
ledì e venerdì, con partenze da Rodi alle 7, arrivo ad 
Atene alle 9; partenza da Atene alle 9,30 ed arrivo 
a Brindisi alle 11,30; da Brindisi riparte alle 12,15 e 
arriva a Roma alle 14,30. 


Apparecchio per allarmi aerei. 


Tra i progetti presentati al concorso bandito dalla 
Unione Nazionale Protezione Antiaerea per un ap- 
parecchio pratico ed economico che, utilizzando la 
normale rete di illuminazione, possa dare gli oppor- 
tuni segnali acustici di allarme in caso d’incursioni 
aeree, v'è quello di un dopolavorista milanese, ope- 
raio dell’Azienda tramviaria. L'apparecchio, denomi- 
nato «avio allarme», che può essere costruito anche 
in dimensioni molto piccole, può essere impiantato 
ovunque si abbia energia elettrica derivata da una 
centrale. 

L’uso dell’ apparecchio è dei più semplici: con una 
comune spina esso viene inserito nella rete elettrica. 
Allorchè è segnalata la minaccia dell’incursione, dalla 
centrale viene tolta la corrente e trasmesso uno spe- 
ciale segnale che mette in azione l'apparecchio. Le 
segnalazioni sono acustiche, ma contemporaneamente 
possono accendersi delle lampade che evitano il pa- 
nico derivante dal buio in cui si trova la città. La il- 
luminazione si rivela molto utile allorchè l'impianto 
è sistemato nei ricoveri antiaerei. Un perfezionamento 
dell'apparecchio prevede l’abbassamento automatico 
di una targa luminosa, su cui sono indicate le norme 
principali da osservarsi in caso di incursione. 


Ripresa del servizio Francoforte - Nuova 
York con aeronavi ad elio. 


Sembra che la Germania abbia intenzione di ri- 
prendere, nella prossima estate, il servizio aereo rego- 
lare Francoforte-Nuova York con la nuova aeronave 
« Zeppelin L. Z. 130», gonfiata ad elio. A questo 
scopo il Governo tedesco ha chiesto a quello ame- 
ricano l’autorizzazione di sorvolo del territorio degli 
Stati Uniti. 
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Le verhici e smalti Duco e Dulox 
nella loro svariata gamma di tinte 
offrono la più completa e razionale 
soluzione di ogni problema di ver- 
niciatura inerente gli interni e gli 
esterni delle costruzioni moderne. 
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150 
Linea aerea Berlino- Bagdad. 


1 Dopo i voli sperimentali recentemente compiuti 
hno alla Cina, la Lufthansa ha iniziato il primo 
tratto della linea aerea dell'Estremo Oriente nelle due 


direzioni Berlino-Bagdad (3800 chilometri in linea 
d’aria). 


Il programma dell'aviazione turistica te- 
desca per il 1938, 


Il Capo del Corpo aereo nazionalsocialista, in una 
Sua dichiarazione fatta a Rangsdorf ai rappresentanti 
della stampa, ha ricordato che per l’anno 1937 l’avia- 
zione da turismo tedesca può contare al suo attivo un 
bilancio particolarmente favorevole. Mentre, infatti, 
nel 1936 duecento apparecchi parteciparono a manife- 
stazioni aeree nazionali, nel 1937 il numero degli ap- 
parecchi salì a 627, con un totale di un milione e 
654 chilometri volati, seriza alcun danno alle persone. 

Per quel che riguarda il programma dell’aviazione 
da turismo per il 1938, la stessa personalità ha dichia- 
rato che il Giro Aereo di Germania, che avrà luogo 
dal 22 al 29 maggio, vedrà in lizza circa 400 apparec- 
chi, contro i 200 dell’anno scorso. Anche quest'anno 


la gara verrà compiuta a squadriglie di tre apparec- 
chi ciascuna. 


Un nuovo grande aeroporto a Johannesburg. 


Rapidi progressi sta facendo la mentalità aviatoria 
nell’Africa del Sud: mentre le linee aeree vanno gra- 
datamente aumentando, anche il numero dei passeg- 
Zeri segue costantemente una curva ascendente. È 
imminente a Johannesburg l’inaugurazione del terzo 
aeroporto della città. Esso è situato sulla strada Johan- 
nesburg-Pretoria e comprende tre piste di rullaggio, 
lunghe da 1000 a 1250 metri ciascuna. 


Apparecchio ad ali battenti. 


Due meccanici di Vienna sembra siano riusciti a 
realizzare l’eterno sogno dell’uomo: il volo ad ali 
battenti. Questo nuovo tipo di apparecchio, capace di 
salire verticalmente e discendere in volo planato, 
avrebbe soltanto bisogno di un quinto dell’energia 
motrice di un normale aeroplano. I primi tentativi 
pratici di volo saranno iniziati nei primi mesi del cor- 
rente anno. l'apparecchio, monoposto, avrà un’aper- 
tura alare di m. 7% ed una lunghezza di m. 3%. 


Corpo speciale per la difesa aerea di Londra. 


Nel corrente anno verrà creato in Inghilterra un 
Corpo speciale per la difesa aerea di Londra mediante 
sbarramento di palloni. Questo Corpo comprenderà 
5ooo uomini e verrà diviso in dieci unità. Esso sarà 
composto interamente di volontari, compresi gli uf- 
ficiali istruttori, 1 quali verranno convocati soltanto in 
giorni determinati per le esercitazioni. 

La creazione di questo Corpo è il risultato di lunghi 
esperimenti effettuati a Cardington con palloni fre- 
nati, collegati insieme da reti di acciaio. Secondo l’opi- 
nione di tecnici, queste reti di acciaio, appese ad una 
altezza di parecchie migliaia di metri, dovrebbero ri- 
sultare particolarmente efficaci soprattutto contro gli 
attacchi notturni. 


Nuovo quadrimotore germanico per servizi 
transatlantici. 


Costruito dalle Officine Blohm e Voss di Amburgo, 
ha recentemente superato le prove di collaudo il 
quadrimotore «Ha. 139», catapultabile, destinato ai 
servizi postali transatlantici della « Lufthansa », Ca- 
pace di trasportare un carico utile di kg. 400 alla ve- 
locità di crociera di km/h. 250, con un’autonomia di 
sooo chilometri. 


















Le 





sento bene, 
credo di aver preso un 
raffreddore". Questo è 
il vero momento per 
l’Aspirina; così sj 
evita una malattia da 
raffreddamento con tutte 
le sue sgradevoli con- 
seguenze. 
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La cellula è composta di un'ala a sbalzo a profon- 
dità costante; la parte centrale è un sol pezzo con la 


fusoliera. Ha un longherone unico, costituito, nella 
parte mediana cilindrica, di tubi senza saldatura. r = - 
La fusoliera ha sezione circolare, con le ordinate 


per la massima parte in profilati ad angolo, salvo le 

due principali che sono a scatola, A prua vi è il com- k) > 1} [, 

partimento per gli attrezzi marini, a cui segue il po- Uuper VA VO É 
Onde corte medie lunghe 








CON regolazione simmetrica 
n di banda (Selettivita variabile) 
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VENDITA 
ANCHE A RATE 


(Valvole e tasse 
over.comprese. 
scluso l'abbon. 
alle radioaudiz.) 


IL QUADRIMOTORE «HA. 139”. 


sto di pilotaggio, quindi i posti del radiotelegrafista 
e del motorista. Tutti i sedili sono calcolati per il 
lancio con catapulta. 

Gli impennaggi sono alquanto sollevati sopra la 
fusoliera, per sottrarli agli spruzzi d’acqua durante gli 
ammaraggi. 

Il gruppo motopropulsore si compone di 4 motori 
ad olio pesante « Junkers Jumo 205 C», da 600 cv. 
ciascuno, montati sul bordo anteriore dell’ala. 

Caratteristiche: 





Apertura alare . .... m. 27 
Kammnghezza:. SU To. 9 19,5 
iirezza SCE. La » 5,95 
Superficie alare. . . . . mq. 117 
Peso a vuoto. . . . . . kg. 10000 
Pepaitotale ce ng, ce... 177000 
Velocità massima . . . . km/h. 300 
Velocità di crociera . . . > 250 
Quota tangenza pratica . m. 3500 


Nuovo primato tedesco di volo a vela. 


L’aliatore tedesco Jachtmann ha recentemente sta- 
bilito un nuovo primato di volo a vela per apparecchi 
anfibi biposti, volando sul Mare del Nord per 14 ore 
e tre primi. Lo Jachtmann è anche detentore del pri- 
mato assoluto di durata per alianti, da lui stabilito 
nel maggio 1937, con 40 ore e 55 primi di volo. 


Le forze aeree del Giappone. 


Le forze aeree giapponesi sarebbero oggi organiz- 
zate in 16 reggimenti, composti ciascuno di 50 ap- 
parecchi di prima linea, e in 16 squadroni di 40 ap- 
parecchi ciascuno, ausiliari della Marina. Comprese 
le riserve, l’aviazione giapponese potrebbe contare 
su 3000 apparecchi, di cui la metà si troverebbero nel 
Manciukuò e il resto nel territorio nazionale. È da 
notare che durante gli ultimi tre anni il numero degli 
apparecchi giapponesi è stato raddoppiato e che è 


“Es la creazione di un’armata dell’aria indi- A IENA &(C MILAN 9 


Nuove fabbriche aeronautiche sono in costruzione, 
e si calcola che nel 1940 il rendimento dell’industria 
potrà essere aumentato del 40°. 


so — 














IL BIPLANO « AIRCAIR>». 


Aeroplani con carrelli tricicli. 


La ditta Gwinn Aircar Co. di Buffalo ha recente- 
mente costruito un nuovo modello di biplano da tu- 
rismo con carrello triciclo, denominato « Aircar ». Il 
nuovo apparecchio, che è un biposto, è stato proget- 
tato anche allo scopo di lanciare sul mercato un aero- 
plano a basso prezzo. È sprovvisto di ruota di coda, 
ed al posto del timone di direzione ha un’aletta si- 
tuata dietro la fusoliera. L*« Aircar», munito di mo- 
tore Pobjoy V da 127 cv., ha una velocità massima 
di 220 kmfh. ed una velocità di crociera di km/h. 198. 

Anche in Inghilterra sono state effettuate varie 
esperienze con apparecchi dotati di carrello triciclo. 
Il più importante vantaggio riscontrato è stato quello 
di una stabilità direzionale assolutamente rigida nella 
rullata. A qualunque velocità rulli l’apparecchio, sia 


con vento di coda che di prua o di fianco, esso si man-. 


terrebbe in perfetta linea di volo, senza bisogno delle 
continue correzioni di freno o di timone, tanto ne- 
cessarie con gli attuali carrelli. Per quanto le espe- 
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no considerarsi definitive, in Inghil- 
Illo spazio di cinque anni tutti 
nno dotati di carrello tri- 


rienze non debba 
terra si prevede che ne 
gli apparecchi utilitari sara 
ciclo. 


Aeroplani commerciali con proiettore. 


In Australia sono attualmente in costruzione nu- 
merosi aeroplani commerciali, che saranno muniti di 
un proiettore capace di sviluppare un intensità di 
luce di un milione di candele, visibile fino ad oltre 
:00 chilometri di distanza. Nel caso di avarie al pro- 
jettore, ne entrerà automaticamente in funzione uno 
gemello, situato accanto al primo. 


I servizi aerei cinesi. 


In conseguenza del conflitto col Giappone, 1 tras- 
porti aerei civili cinesi attraversano una Cris! molto 
seria. La « China National Aviation Co. », il cui capi- 
tale era per il 45% in mano alle « Imperial Airways», 
si è dissolta; l’« Eurasia Aviation Co. » ha sospeso le 
linee per Peiping e quella Shanghai-Nanchino-Sian, 
trasferendosi da Shanghai a Sian, e infine la Hui- 
tung Co di Tien Tsin ha ugualmente cessato la sua 
attività. 


Nuovo sistema di difesa antiaerea. 


È stata sottoposta all’esame di una speciale com- 
missione di esperti aeronautici inglesi l’invenzione di 
un certo Harry Grindell Mattews, dalla quale po- 
trebbe derivare un nuovo metodo di difesa antiaerea. 

{l nuovo strumento consisterebbe in una specie di 
razzo a forma di siluro, che potrebbe raggiungere in 
pochi secondi i 10.000 metri di quota, e che, scop- 
piando, libererebbe numerosi paracadute, a ciascuno 
dei quali rimarrebbe appesa una bomba. In tal modo, 
secondo l’inventore, si potrebbero creare vari campi 
aerei minati con una certa facilità ed a quote diffe- 
renti. 


Per evitare gli incendi in volo. 


Presso la Royal Air Force sono allo studio nuovi 
esperimenti per scongiurare l’incendio in volo. È 
stato, infatti, esperimentato in questi ultimi tempi, e 
con successo, un nuovo tipo di serbatoio della ben- 
zina, che non può essere perforato da proiettili. 


Un osservatore meteorologico automatico. 


Presso l'Ufficio Meteorologico centrale degli Stati 
Uniti è imminente l’inizio di esperienze su un osser- 
vatore meteorologico automatico. Questo apparecchio 
registrerebbe istantaneamente la temperatura, la pres- 
sione e lo stato igrometrico dell’atmosfera, riferendo i 
dati radiotelegraficamente. 
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Nuova classificazione dei treni effettuati con 
automotrici e relativi prezzi di trasporto. 


In relazione a disposizioni andate in vigore col 
1° gennaio per i treni effettuati con automotrici sulle 
nostre Ferrovie dello Stato, sono state adottate per 
tali trasporti le seguenti classificazioni: 

a) corse rapide: sono da considerarsi tali quelle 
effettuate con elettrotteni e treni articolati in genere, 
nonchè alcune corse appositamente classificate tali, 
con elettromotrici di I e II classe e, transitoriamente, 
anche un tipo dì automotrice avente solo la II classe; 

b) corse dirette di II e III classe; 

c) corse accelerate di II e III 
III classe. 

Per 1 trasporti classificati rapidi 11 viaggiatore, oltre 
ad essere munito del biglietto a tariffa intera o ridotta 
per la I o II classe, dovrà pagare un supplemento 
del 15% sul prezzo del biglietto calcolato a tariffa 
intera. 

Per i trasporti classificati diretti 11 viaggiatore, oltre 
ad essere analogamente munito di biglietto di II o 
III classe, dovrà pagare il supplemento del 15%, sul 
prezzo del biglietto calcolato a tariffa intera: il viag- 
giatore già munito di biglietto di I classe è esentato 
da ogni supplemento. 

Per i trasporti classificati accelerati non si paga al- 


classe O solo di 
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LEATICO BERTOCCHINI 


ecco il vino italianissimo, che in ogni occa- 
sione non deve mancare alla vostra mensa. 


Richiedetelo nei 


FIASCHETTI ORIGINALI BREVETTATI 


ì Lo troverete nella 


CASSETTA PROPAGANDA BERTOCCHINI 


che contiene sei qualità di vini finissimi. 
Riceverete la cassetta franca di porto, 
versando Lire 57 al Conto Postale 5-2106 
e avrete in dono un biglietto della 
Lotteria di Tripoli 1938. 


Chiedete sempre 
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CAZIONI 
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cun supplemento: il viaggiatore deve soltanto essere 
munito del biglietto per la classe corrispondente al 
posto occupato, 


Biglietti internazionali di andata-ritorno fe- 
stivi per comitive tra l’Italia e la Francia. 


In seguito a recente disposizione, questi biglietti 
possono essere rilasciati per un certo numero di re- 
lazioni, interessanti specialmente località di carattere 
turistico, attraverso i transiti di Ventimiglia, Breil e 
Modane. Per il percorso italiano si concede la ridu- 
zione del 70% nel caso di comitive composte almeno 
di 5 persone. Per il percorso francese vengono appli- 
cate le seguenti riduzioni: 

a) alle comitive composte da 5 a 9 persone: 
so% di riduzione nel periodo dal sabato che 
precede la 2% domenica di maggio alla 3% domenica 
di ottobre inclusa; 

25% di riduzione in 1 classe e 20% di ridu- 
zione in 2* e 3* classe nel periodo dal sabato che pre- 
cede la 4* domenica di ottobre alla 1% domenica di 
maggio inclusa; 

b) alle comitive composte di almeno dieci persone 
so% di riduzione. 

Come si può rilevare ancora una volta, le nostre 
tariffe sono molto più pratiche e consentono una mag- 
gior riduzione in confronto di quelle francesi. 











NI BERTOCCHINI 


i migliori !! 
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Le facilitazioni della ‘‘Primavera Siciliana”. 


Ricordiamo che per poter fruire delle facilitazioni 
della « Primavera Siciliana » è necessario prima mu- 
nirsi della relativa tessera emessa dal Comitato, la 
quale dà diritto al viaggiatore ad altre facilitazioni com- 
plementari presso enti e musei della Sicilia. Per ef- 
fetto del congegno adottato per l’anno 1938 tra tes- 
sera e bollino di vidimazione risultà complessivamente 
per il viaggiatore una minore spesa in confronto degli 
scorsi anni. 

Le riduzioni ferroviarie in occasione della « Prima- 
vera Siciliana » durano sostanzialmente tutto l’anno, 
in quanto il viaggiatore può agevolmente scegliere 
come destinazione una delle trenta località per le 
quali nel periodo di quattro mesi a turno è ammesso 
il rilascio dì biglietti a riduzione, 

Ricordiamo che i biglietti ridotti si 
seguenti periodi: 

| dal 1° gennaio al 30 aprile per Agrigento, Cal- 
tanissetta, Catania, Comiso, Marsala, Milazzo, Pa- 
lermo, Sciacca, Siracusa, Taormina, Giardini; 

dal 1° maggio al 31 agosto per Acireàle, Augusta, 
Enna, Messina, Noto, Partinico, Porto Empedocle, 
Termini Imerese, Trapani, Vittoria: 

dal 1° settembre al 31 dicembre per Caltagirone, 
Canicattì, Castellammare del Golfo, Castelvetrano, 
Cefalù, Giarre-Riposto, Mazara del Vallo, Piazza Ar- 
merina, Ragusa, Siculiana. 

Tengasi presente che i viaggiatori provenienti da 
stazioni non sicule e distanti almeno 300 km. dalla 
località sicula destinataria hanno la possibilità di 
acquistare, una volta arrivati in Sicilia, biglietti a _ri- 
duzione per qualunque località dell’isola. 

Una paiticolare agevolazione è accordata ai viag- 
giatori provenienti dall’estero o dalle colonie e dai 
possedimenti italiani muniti di «biglietti turistici di 
libera circolazione », nel senso che la proroga di vali- 
dità dei biglietti stessi è concessa verso pagamento di 
una somma fissa di sole L. 30. 


rilasciano nei 


I gradi di equiparazione e le uniformi del 
personale ferroviario. 


Sembrerà un po’ strano che ci occupiamo, nella 
nostra rivista, di tali argomenti; ma i chiarimenti che 
siamo per dare sono in relazione a domande pervenu- 
teci da soci. Del resto l’interesse del pubblico anche 
per simili argomenti si può rilevare dalle notizie, più 
o meno esatte, comparse qualche tempo fa sui nostri 
quotidiani circa appunto i gradi di equiparazione di 
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alcune categorie del personale ferroviario e i] cambia. 
mento di uniforme del personale di stazione. 

Il personale degli uffici delle nostre ferrovie della 
Stato, in cui è compreso anche il personale dirigente, 
è distinto nelle solite tte categorie A, B e C degli im_ 
piegati statali e quindi le equiparazioni con il perso. 
nale similare delle altre amministrazioni e con ; gradi 
della gerarchia statale sono abbastanza facili. Meno 
facili riescono invece, per il pubblico, le equipara. 
zioni e i confronti per quanto riguarda il cosiddetto 
personale esecutivo (personale di stazione, dei treni. 
di macchina, della linea, delle officine), che è il più 
numeroso (circa 120.000 agenti, su un totale di poco 
meno di 134.000) e per il quale in relazione allo spe. 
ciale lavoro ed alle mansioni, esistono qualifiche e. 
sottoqualifiche numerose, che non trovano sempre 
adeguata corrispondenza nei gradi della gerarchia sta- 
tale. Una equiparazione di fatto e di diritto comunque 
è stata ottenuta raggruppando talvolta più di una 
qualifica e riferendola ad un grado di detta gerarchia. 

Limitandoci a considerare i capi-stazione, cioè il 
personale più a contatto con il pubblico, ecco le 
qualifiche ferroviarie e il grado di equiparazione Re- 
rarchica statale: 


Sotto-capo stazione (2 galloni ‘d’oro) ) 
Capo stazione di 3% classe (3 galloni) \ 
Capo stazione di 2 classe (4 galloni) ) 


Sotto-tenente 


Capo stazione di 1% classe (5 galloni) \ Tenente 
Capo stazione Principale (2 galloni, 

uno sottile ed altro grosso) Capitano 
Capo stazione Superiore (fronda di 

quercia) . ti Maggiore 


Possiamo aggiungere, a maggior soddisfazione della 
curiosità dei nostri lettori, che il grado di equipara- 
zione gerarchica statale del personale di stazione si 
rileva dal distintivo portato all'occhiello dal personale 
ferroviario: tale distintivo per i capi-stazione e simi- 
lari (p. es. capi-gestione) è di forma quadrata e su 
fondo rosso. Qualcuno dei lettori potrà forse osservare 
(e di fatto ci è già stato rilevato) che nel nostro perso- 
nale ferroviario c’è forse un po’ di abbondanza di 
galloni. 

Del resto, l’uso di dare uniformi e disciplina 
quasi militari al personale ferroviario, costituisce una 
tradizione e risponde anche a necessità pratiche. 
Molti dei nostri lettori che hanno viaggiato all’estero 
ricorderanno le uniformi rigide e le controspalline a 
taglio perfettamente militare del personale delle sta- 
zioni germaniche, le uniformi egualmente molto cor- 
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rette del personale svizzero, i gradi militari al bavero 
del personale austriaco, le tracolle di cuoio rosso dei 
capi-conduttori delle ferrovie svizzere, l’uso da parte 
del personale viaggiante polacco del sottogola quando 
è in servizio, il rigido schieramento in posizione di at- 
tenti di tutto il personale di stazione ungherese quando 
sfila il treno in partenza e ciò senza riandare ai vecchi 
tempi in cui ì ferrovieri di alcuni Stati cingevano lo 
spadino e portavano nelle grandi occasioni... la fe- 
luca! 

Siccome varì lettori ci domandano quali saranno 
le nuove preannunciate uniformi del personale di 
stazione delle nostre ferrovie, quel che possiamo rite- 
nere per il momento è che, se innovazioni saranno 
fatte, le uniformi probabilmente saranno intonate ad 
un carattere di maggiore praticità e possiamo anche 
assicurare senza tema di errori che certamente non 
saranno riesumate le feluche! 


Riduzioni per i viaggi degli appartenenti 
alla ‘‘ Gioventù Italiana del Littorio ”’. 


In conseguenza delle norme emanate con R. D. 
27 ottobre 1937, n. 1839, che istituisce la « Gioventù 
Italiana del Littorio » alla diretta dipendenza del Se- 
gretario del Partito Nazionale Fascista, sono passate 
al nuovo organismo le attribuzioni che erano già 
conferite all'Opera Nazionale Balilla. Le Ferrovie dello 
Stato, senza portare innovazioni alla situazione pree- 
sistente, hanno così riassunto in testo completo tutte 
le facilitazioni che si concedono agli appartenenti a 
detta istituzione, dandone notizia pubblica sul Bofllet- 
tino Commerciale: 

A) Facilitazioni di carattere permanente da appli- 
carsi senz'altro su richiesta dell’organizzazione: 

riduzione del 70% per i viaggi degli istruttori e 
dei premilitari, tanto se si tratta di viaggi isolati 
quanto in gruppo, secondo è previsto dall’art. 2, 
par. 1 del Regolamento per i trasporti militari. 

B) Facilitazioni di carattere eccezionale, su auto- 
rizzazione data di volta in volta: 

riduzione del 50% per viaggi dei giovani fascisti 
e delle giovani e piccole italiane; 

riduzione del 70% per i viaggi degli avanguardi* 
sti e dei Balilla, nonchè per i viaggi motivati da ser- 
vizio degli ufficiali della Gioventù Italiana del Lit- 
torio. 


Lettere-telegrammi notturne. 


Detta categoria di corrispondenze non è ammessa 
per l’interno della città, ma è sottoposta a tutte le 
disposizioni relative ai telegrammi privati. 


Tasse telegrafiche per la Grecia. 


Le tasse di Via Eastern o Corfù per i telegrammi 
a destinazione della Grecia sono state equiparate a 
quelle vigenti per via Jugoslavia, che si riportano 
qui di seguito. 


| Ord. |Stampa| CDE |ELT 





Continente e isole di Eu- | Lire oro | Lire oro | Lire oro | Lire oro 
bea e Poros: | | | 
Via Jugoslavia (per | 
ogni parola). . . . | 0.28 | 0.14 
Via Eastern o Corfù | 
(per ogni parola). . | 0.28 | 0.14 | 0.196 0.14 


Altre isole: 


Via Jugoslavia (per | 
ogni parola). . . . | 0.33 | 0.165) 0.231 | 0.165 
Via Eastern o Corfù | 


(per ogni parola). . 


0.33 | 0.165 | 0.231 | 0.165 
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Fillali: 


GENOVA - Vià XX Settembre, 223 
BOLOGNA - Vià Rizzoli, 34 


R O M A- Corso Umberto I° an- 
golo Piazza S. Marcello 


NAPOLI- Via dei Mille, 59 
PALERMO - Via Principe Belmonte 


ang.Via Ruggero Settimo 


BAA. AR 


| - Via Vittorio Veneto an- 
golo Via Dante 


CANT UÙ- Viè Roma 
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Posta aerea per il Centro America. 


Sono ammesse all’inoltro, a mezzo della linea aerea 
Francoforte-Natal ed oltre, le corrispondenze per la 
Gujana, Portorico, Guadalupa, Martinica, Repub. Do- 
minicana, Giamaica, Panama, Costarica, Nicaragua, 
Honduras, Salvator e Guatemala. La sopratassa spe- 
ciale è dì L. 11.758 per ogni 5 grammi o frazione, 
tanto per le lettere e le cartoline, quanto per gli altri 
oggetti 

La stessa sopratassa è dovuta pure per le corrispon- 
denze dirette a Cuba, Martinica e Gujana avviate 
svila linea Marsiglia-Natal. 


Abbonamenti alle pubblicazioni estere. 


Sul prezzo di abbonamento alle pubblicazioni estere 
di moda è stata applicata, dal gennaio u. s., la tassa 
di scambio nella misura di L. 2 per cento. Tale tri- 
buto viene corrisposto mediante le comunì marche 
doppie per tassa di scambio, che vengono applicate 
dagli uffici postali sul vaglia internazionale, in modo 
che sulla part» del modulo del vaglia che viene trat- 
tenuta dall'ufficio si trovi la metà della marca con la 
effigie sovrana, e l’altra metà sulla ricevuta del vaglia 
rilasciata agli interessati. 


Servizio di posta aerea invernale. 


= 


È stato variato l’orario sulle seguenti linee aeree: 
Linea Roma-Napoli-Palermo-Trapani-Tunisi: 


Miart., Giov., Sab. Lun., Merc., Ven. 


9.25 partenza Roma arrivo IS: 
IO.I15 arrivo Napoli partenza 13.10 
10.35 partenza » arrivo 12.50 
12.20 arrivo Palermo partenza 11.05 
12.50 partenza » arrivo 10.35 
13.20 arrivo Trapani partenza 10.05 
13.50 partenza » arrivo 9.35 
IS. arrivo Tunisi partenza 8.25 


Linea Roma-Napoli-Palermo: 


Lun., Mer., Ven. Mart., Giov., Sab. 


13.10 partenza Roma arrivo II. 
14.— *arrivo Napoli partenza I0.10 
14.20 partenza ) arrivo 9.50 
16.05 arrivo Palermo partenza 8.05 


Francobolli commemorativi della Mostra 
delle Colonie estive e dell’Assistenza al- 
l’infanzia. 

Cessata la vendita col 31 dicembre u. s., terminerà 
anche la loro validità, agli effetti della francatura, col 


1° marzo c. a. 





Esportazione a mezzo pacchi postali. 


Sono state stabilite le seguenti nuove norme per 
l'accettazione dei pacchi postali diretti all’estero 

1) i pacchi diretti nei seguenti Paesi coi quali 
vigono accordi di clearing, e cioè: Belgio, Bulgaria, 
Cecoslovacchia, Danimarca, Estonia, Finlandia, Fran- 
cia, Germania, Gran Bretagna e Irlanda Settentrio. 
nale, Grecia, Islanda, Jugoslavia, Lettonia, Lituania 
Norvegia, Olanda, Polonia, Portogallo, Romania, Spa 
gna, Svezia, Turchia e Ungheria, debbono essere ac- 
compagnati da 4 modelli 2 Esport; 

2) quelli diretti in Brasile, in Argentina e nel- 
l'Uruguay, coi quali vigono accordi di scambi com- 
pensati, debbono essere accompagnati da 4 modelli 
S. C., Esport di nuova edizione. Per i pacchi regalo, 
tanto i modelli 2 Esport quanto 1 modelli S. C. Esport 
debbono portare il visto della Banca d’Italia. Sono 
esenti da qualsiasi formalità valutaria i pacchi conte- 
nenti materiale di propaganda e modelli di contabi- 
lità della Compagnia Italiana del Turismo; 

3) i pacchi diretti nei paesi non compresi nei 
due gruppi suaccennati debbono invece essere sem- 
pre accompagnati, anche se contenenti oggetti di re- 
galo, del benestare della Banca d*Italia, che il mit- 
tente dovrà procurarsi direttamente; 

4) non occorre la compilazione dei modelli di 
esportazione per i pacchi diretti in Libia e nell’A. O. I., 
sempre, s'intende, se a destinazione di località per le 
quali non sia sospeso il servizio. 

Come i modelli 2 Esport, anche i nuovi modelli 
S. C. Esport vengono forniti gratuitamente da tutti 
gli uffici postali. 

Modificazioni alle tasse per la spedizione 
dei ‘pacchi postali all’estero. 
Costa Francese dei Somali: kg. 1, L.9.25; kg.5, L.17.—; 

kg. 10, L. 31.50; kg. 15, L. 47.—-; kg. 20, L. 60.45. 


Togo: kg. 1, L. 9,25; kg. 5, L. 17.50; kg. 10, L. 32.75; 
kg. 15, L. 48.75; kg. 20, L. 63.45. 


Iraq. — Via Trieste o Brindisi — Piroscafi italiam Egitto 
Palestina: kg. 1, L. 17.75; kg. 3, L. 31.50; kg. 5, 
Li 37.—; kg. 10, L. 67.45; kg. 15, L. 
kg.020)L..134:15. 

Via Trieste o Brindisi — Piroscafi italiani Palestina: 
kg. 1, L. 16,25; kg. 3, L. 29.—; kg. 5, L. 34.50; 
kg. 10, L. 62.45; kg. 15, L. 95.70; kg. 20, L. 124.15. 


103.15; 
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La ‘‘ Dante Alighieri ”. 


Il XL raduno nazionale della « Dante Alighieri», 
che ebbe luogo a Napoli nello scorso autunno, passò 
in rassegna la complessa attività spiegata dal bene- 
merito Sodalizio nell’ultimo anno. 

Tutti i Comitati all’ Estero della « Dante» impe- 
gnarono e condussero una strenua battaglia per dimo- 
strare agli stranieri come l’Italia fosse stata costretta, 
per ragioni elementari di sicurezza e per incoer- 
cibili necessità di vita, ad intervenire con le armi 
contro l’Etiopia negussita, diffondendo a questo fine 
pubblicazioni proprie in diverse lingue, come il di- 
scorso pronunciato dal barone Aloisi alla Società delle 
Nazioni nell’autunno del ’35 e il discorso del Duce 
alla Camera dei Deputati nel dicembre dello stesso 
anno, oltre a speciali pubblicazioni di propaganda del 
Ministero della Cultura Popolare. 

Ogni Comitato, per vincere l’ostilità degli ambienti 
esteri eccitati contro di noi, si trasformò in un forti- 
lizio: opuscoli a getto continuo, conferenze, discus- 
sioni, articoli sui giornali locali, ‘tutto fu posto in 
opera per.tentar di convincere l’opinione pubblica 
della legittimità della nostra condotta e dei nostri 
diritti. Due o tre volte la settimana i Comitati al- 
l’Estero si adunavano nelle sedi sociali a difendere ed 
esaltare le ragioni della nostra impresa, e le discus- 
sioni guadagnarono alla nostra causa proseliti entu- 
siasti, che non si limitavano a platoniche dichiarazioni 
d’amicizia per l’Italia ma divulgavano le nostre ra- 
gioni a mezzo della stampa e della radio, chiedendo 
l’abolizione delle sanzioni, raccogliendo danaro e oro, 
che veniva spedito in Italia. 

La Sede Centrale ha potuto attuare, in questi ultimi 
anni, un’accentramento delle direttive generali, che 
prima non esisteva. Così essa è continuamente infor- 
mata di ogni iniziativa dei Comitati, a cui può sug- 
gerire, con la certezza di essere secondata prontamente, 
tutte le manifestazioni di cui si fa diretta promotrice. 
Un'altra garanzia della unità di azione è data dallo 
strettissimo e permanente legame di ciascun Comitato 
con la rappresentanza diplomatico-consolare del luogo, 
che assicura alla Centrale un’oculata scelta degli ele- 
menti direttivi alla periferia. 

Oltre ogni dire importante è l’afflusso degli stra- 
nieri nei Comitati esteri, in cui rappresentano ormai 
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un buon terzo degli iscritti. Sono parecchie decine i 
Comitati che contano una preponderanza di ele-. 
menti stranieri, ed alcuni, come quelli di Batavia, 
Cracovia, New Orleans, Oslo, Washington, ecc., sono 
addirittura presieduti da stranieri, amici fervidi e 
sinceri dell’Italia. 

Tutta la compagine e l’opera della « Dante», in 
Italia e fuori, si è completamente fascistizzata, grazie 
anche alle direttive impartite dalla Direzione Generale 
degli Italiani all'Estero e all’attività delle scuole, degli 
istituti di cultura, dei rettorati istituiti dovunque per 
volontà del Duce. I Comitati della « Dante» fian- 
cheggiano le organizzazioni scolastiche con riunioni, 
conferenze, organizzazioni di biblioteche, ecc., sem- 
pre allo scopo di diffondere la nostra lingua e 1 nostri 
valori ideali. 

A Tunisi, per esempio, dove la « Dante» conta 
più di mille soci, il Comitato locale, oltre l’apporto 
finanziario, concede all’organizzazione scolastica la sua 
magnifica sede, che vale oltre un milione e mezzo di 
franchi, e là sua biblioteca ricca di 10 mila volumi. 
La Sede Centrale, da parte sua, contribuisce anch’essa 
con sussidî pecuniari, con invio di conferenzieri, di 
artisti e di libri e riviste. Un funzionario di ruolo, in- 
viato dallo Stato, dirige le molteplici iniziative cul- 
turali, realizzando una perfetta collaborazione tra gli 
organi ufficiali e la « Dante». 

Tunisi non è che un esempio, il quale si ripete in 
taluni centri del Sud America e a New York, dove il 
presidente del Comitato è un funzionario di ruolo 
statale, ma le forze economiche provengono dalla 
« Dante » e sono raccolte in suo nome. . 

Sempre in via di esemplificazione e per dare un’idea 
dell’attività che la « Dante » spiega all’Estero, diremo 
che il suo Comitato più lontano, quello di Melbourne, 
in Australia, conta 100 soci, ed ha aperto corsi fre- 
quentati da 200 allievi. Ha organizzato, inoltre, riu- 
nioni letterarie, un ciclo di conferenze sul conflitto 
italo-etiopico, concerti vocali e strumentali di musica 
italiana, la rappresentazione di una commedia pure 
italiana, e infine ha condotto una campagna — coronata 
da completo successo — per l’introduzione dell’inse- 
gnamento della lingua italiana nello Stato di Victoria. 

In Cina, nelle Indie Olandesi, in tutti gli Stati 
dell'America latina e dell’America del Nord, al Ma- 
rocco, in Algeria, in Tunisia, in Egitto, in Siria, nei 
Paesi scandinavi, in Inghilterra, in Polonia, in Ger- 
mania, in Olanda, in Belgio, in Francia, in Turchia, 
nei paesi balcanici, in Austria, Ungheria, Albania, 
Cecoslovacchia, Svizzera, in ogni parte dell’Europa 
e del mondo, insomma, vivono e agiscono attivamente 
queste cellule del grande organismo, facendosi ognuna 
centro irradiatore di fede, di lingua, di cultura ita- 
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liana, guadagnando simpatie € prestigio alla patria 
lontana. I Comitati, che nel 1935 contavano 530.250 
aderenti, raggiunsero nel 1936 la cifra di 551.379, 
assolvendo nobilmente quello che è il loro compito 
essenziale: raccogliere il maggior numero possibile di 
quote sociali, per alimentare l’attività dei Comitati 
all’estero. Ma i Comitati interni non si limitano a 
questo compito. Sopra tutto a Mezzo di conferenze, 
essi mirano ad affermare nella coscienza i motivi 
ideali e pratici della diffusione della lingua e della 
cultura italiana nel mondo; il prodigioso contributo 
del genio e del lavoro italiano al divenire della ci- 
viltà umana; le necessità ideali degli Italiani all’estero; 
l'utilità di promuovere le relazioni culturali fra l'Italia 
e gli altri popoli. 

La Sede Centrale metterà presto in circolazione 1 
primi volumi di una collana intitolata Civiltà italiana 
nel mondo, per far conoscere il mirabile contributo del 
genio e del lavoro italiano alla civiltà universale. 

A testimoniare la simpatia e l’affetto che la « Dante, 
suscita intorno a sè basta ricordare che nei due ultimi 
anni le furono largite somme cospicue (circa 700 mila 
lire) per i suoi fini immediati o per « fondazioni » di 
carattere permanente. 

Questa, in rapida sintesi, la benemerita opera svolta 
nell’ultimo anno dalla « Dante Alighieri ». 


Istituzione a Recanati del ‘*‘ Centro nazio- 
nale di studi leopardiani ”. 


La Camera ed il Senato hanno già approvato la 
legge che istituisce a Recanati il Centro nazionale di 
studi leopardiani, voluto dal Duce. 

È stato nominato Commissario governativo, in attesa 
della regolare costituzione del Comitato previsto dal- 
l’art. 2 della Legge, il comm. prof. Manfredi Porena, 
della Facoltà di Magistero presso la R. Università 
di Roma, il quale ha già preso contatto con il Podestà 
e con i conti Leopardi, ed ha già sottoposto all’esame 
del Ministro della Educazione Nazionale la relazione 
contenente una serie di proposte sulle quali S. E. Bottai 
ha dato parere favorevole. 

Tali proposte saranno tradotte in progetti concreti, 
da approvarsi dal Ministero. 

Sappiamo intanto che lo stesso Ministero, oltre al 
normale contributo annuo di L. 30.000, ha messo a 
disposizione un fondo di L. 150.000 per la costruzione 
di un corpo di fabbricato annesso alla casa del Poeta, 
il quale, insieme alla parte che sarà donata allo Stato 
(l’atto di cessione dei fabbricati e della biblioteca leo- 
pardiana sarà fra breve stipulato), formerà la sede 
definitiva del Centro di studi. 

Inoltre, il prof. Porena, coadiuvato dal dott. Luigi 


Federici e dal sig. Luigi Polverigiani, sta procedendo: 
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al completamento dello schedario delle opere di inte. 
resse leopardiano esistenti nelle Tocali biblioteche 
(civica, leopardiana € del padre Clemente Benedet. 
tucci), e alle raccolte dei manoscritti del Poeta; ma. 
teriale che, integrato, costituirà la biblioteca della nuova 
jstituzione. 


La vita di Raffaello. 


Riccardo Balsamo Crivelli ha voluto raccontare alla 
gioventù italiana la vita di Raffaello, e ha scritto, col 
suo grande cuore è la sua prosa tersa, arguta, calda 
d’intimità, uno dei suoi più bei libri. | 

L’opera s'intitola Cammin breve e l'editore U. Hoepli 
l’ha pubblicata con la consueta distinzione (300 pa- 
gine in 8°, con 67 incisioni e tavole, riegatura in satin 


e oro, L. 39). 
chè il grande Urbinate non visse 


Cammin breve, per 
su questa terra che 37 anni, pur lasciandovi tracce in- 
stupore e delizia di 


delebili della sua arte sovrana, 
piccolo Rîffaello 


chi sa quante generazioni. Ecco il i 

nella casa dei suoi, fra le carezze materne e gl’insegna- 
menti del padre, finchè spicca il magico volo per Fer- 
rara, Firenze, Roma, e lascia ovunque i capolavori 
del suo pennello, lavorando per principi € pontefici, 
vivendo in dimestichezza con Leonardo e Michelan- 
gelo, il Perugino e Giulio Romano. 

Un'ispirazione felice: il libro è illustrato con nitide 
riproduzioni dei più bei quadri di Raffaello e con par- 
ticolari di essi che si riferiscono a episodî della sua 
vita. Nessun documento più attraente per illustrare 
una biografia che, per il sottile magistero d’arte con 
cui fu scritta, meritatamente ottenne il primo premio 
nel concorso intitolato alla memoria di G. E. Mottini. 


Dall’artigianato alla grande industria. 


A celebrazione del loro centenario, le Officine Ga- 
lileo hanno pubblicato uno snello volume di 128 pa- 
gine in grande formato, per i tipi della Stamperia 
Fiorentina di Corradino Mori, nell’intento di mettere 
in evidenza ciò che hanno fatto nel loro primo secolo 
di vita operosa, compiutosi col 1937, € di tributare 
un omaggio a quanti profusero le loro energie per 
l'incremento dell’azienda, che oggi dà lavoro a più 
di 3000 operai. 

Il volume illustra le officine meccaniche, i laboratori 
scientifici e specialmente la mirabile produzione di 
strumenti ottici, elettrici, fotoelettrici ed altri, che 
realizzano le mirabili scoperte scientifiche degli ul- 
timi tempi e ci émancipano in gran parte dalla così 
detta industria di precisione estera. Il volume, illu- 
stratissimo, non è, dunque, soltanto un documento 
celebrativo, ma anche un’utile presa di contatto con 
alcune spéciali discipline tecniche. 
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Se în politica, nell'educazione dei ragazzi, nella 
vita in genere valga meglio la forza o la dolcez- 
za è stato discusso in tutti i tempi, ma la que- 
stione, come tante altre del genere, è ancora... 
sub judice. 

La storia ci insegna che a seconda del carattere 
dei tempi hanno predominato ora la maniera 
forte ora la mansuetudine, col bel risultato però 
che in un caso o nell’altro i popoli non hanno 
avuto mai pace. 

È vero però che i due sistemi andavano spesso 
insieme. Così la forza ha dominato il ferreo 
medio evo, lasciando che fiorissero cavalleria 


e giostre d’amore e tubassero trovatori e mene- 


strelli; e similmente, quando: l’incipriato sette- 
cento, fra dame sospirose, cavalieri imparruccati 
e cicisbei sembrava rievocare l’età dell’oro e la 
arcadia, il fuoco covava sotto la cenere BACO 
un brutto giorno scoppiò la rivoluzione francese 
con quel seguito di orrori e di guerre che sap- 
piamo. 

Ma forse le cose sono andate meglio in tempi 
più remoti quando i costumi erano più sempli- 


ci? Non pare se è vero, secondo la bella espres- 


sione del Carducci, che 


... luomo levandosi ruggì: guerra! 





Intanto i nostri bravi antenati dell’età della pie- 
tra non dovevano avere un bel caratterino se, 
stando alle risultanze della paleontologia, si sba- 
Fazzavano prima o poi delle loro dolci metà pre- 
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cipitandole giù dai dirupi. E che dire poi dei sa- 
crifici umani coi quali, fino dai tempi più re- 
moti, si vollero propiziare gli Dei? 

D'altra parte narrano che Orfeo traesse dietro a 
sé le fiere col suo canto e non è leggenda il fat- 
to che si guidano gli sciami delle api a suon di 
musica e s'incantano i serpenti col flauto. 

E allora? Allora niente, la questione resta e re- 
sterà sempre aperta. 

Manifestazioni di forza e di dolcezza si alter- 
nano in natura, nella vita fisica come in quella 
dello spirito e così si hanno da un lato l’arte, le 
lettere, i fiori, il sorriso ed i sogni e dall’altro il 
duro lavoro, lo sforzo, la guerra. 

Del resto la dolcezza crea spesso la forza e in 
essa si fonde. Da dolci madri nascono figli che 
concepiscono la vita solo come una battaglia. 
Dal dolce. zucchero che vien bruciato nell’orga- 
nismo umano, si genera la forza dei muscoli, si 
genera l’energia vitale. 

E ben lo sanno gli sportivi che non si cimentano 
mai in ascensioni alpine né sì espongono alle fa- 
tiche di lunghe marcie a piedi o in bicicletta 
senza provvedersi di zollette di zucchero, rige- 
neratore sovrano delle forze come fu dimostrato 
dal celebre fisiologo Angelo Mosso cui si devono 
studi di rinomanza mondiale sul lavoro fisico in 
alta montagna. 

Ben lo sanno i Governi di tutti i Paesi civili, 
che considerano lo zucchero come alimento di 
prima necessità e lo comprendono largamente 


nella razione del soldato specie in tempo di ope- 
zioni. 
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RASSEGNA DELL'ANIHCO 


do RedS NEO 


ROMANO 


ALLA MOSTRA AUGUSTEA 


otrebbe chiamarsi il mondo delle meraviglie 
questa Mostra Augustea della Romanità che, 
voluta dal Duce e organizzata dall’On. Gi- 
glioli, ha aperto le sue porte il 23 settembre, nel 
giorno anniversario della nascita di Augusto. Per- 
chè ci appare veramente meraviglioso un mondo 
che, duemila anni fa, per vivere a pieno la vita, 
non rinunciava a nessuno di quei piaceri che an- 
cora oggi ce la rendono gradita, pur accontentan- 
dosi di goderli con mezzi molto più semplici e 
primitivi dei nostri. Tra questi una parte impor- 
tante ebbe il turismo. 

I viaggi per mare e per terra, che sembrano 
una delle espressioni più tipiche del dinamismo 
moderno ed hanno indubbiamente 
ispirato e accelerato i meravigliosi 
progressi della meccanica e dell’in- 
dustria sostituendo alla carrozza e 
alla vela, la ferrovia, l’automobile, 
il velivolo, il transatlantico; i viaggi 
— diciamo — furono anche in antico 
elementi e motivi di civiltà e di 
cultura. 

La volontà e il desiderio di vi- 
vere e di conoscere, insiti nell’uo- 
mo, furono 1 soli motori e propul- 
sori del movimento turistico antico, 
e bastarono. 

Assai varie erano le categorie dei 
viaggiatori nel mondo romano: la 
necessità dell’amministrazione delle 
vaste e lontane provincie induceva 
a muoversi da Roma una schiera 
di funzionarî di ogni ordine, che 
erano assai frequentemente in viag- 
gio per raggiungere i loro posti o 
per tornare alla metropoli. 


PULLVM 


PERNAN 


LISTA DI VIVANDE IMPRESSA SU UNA TAVOLA LUSORIA: 
PROSCIUTTO, PESCE, PAVONE». 


Necessità di ordine professionale mettevano in 
moto i corrieri della posta imperiale, gli appalta- 
tori dei servizî e dei lavori pubblici, appartenenti 
alle compagnie dei pubblicani, e i commercianti 
di prodotti esotici che sl aggiravano di provincia 
in provincia in cerca di ordinazioni e di acqui- 
renti. Tra le professioni che richiedevano sposta- 
menti da luogo a luogo erano anche quelle dei 
retori e dei filosofi, che si recavano di città in 
città per dar lezioni o a far conferenze, le quali 
ultime non sono, quindi, un prodotto della cul- 
tura e della civiltà moderna; ma un male o un 
bene, a seconda di chi parla e delle cose che dice, 
proveniente anch’esso da Roma antica. 


ca 
ABEMVS ) INCENA 


PISCE A 


PAONEM 


BENA TORES 


‘ABBIAMO PER CENA POLLO, 
(Museo Capitolino) 











STRADA F PONTE ROMANO PRESSO ANTIOCHIA, 
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ALCANTARA. PONTE SUL TAGO. Rome! 


(Arch. fot. della Mostra Augusteo della 
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RILIEVO FUNERARTO 

CALIDIO ERO- 
CHOO E DI SUA MO- 
GLIE FANNIA VOLUTI 
TÀ, DA ISERNIA NEI 
SANNIO (Partire: 
Loutreé). VI St VEDI 
UNA DONNA CHE 
CALCOLA SULLE DITA 
IL CONTO ALL'AV- 
VENTORE CHI 
DAVANTI IN ABITO 


LE STA 








DA YIAGGIO. L'ISCRI. 

ZIONE RIFERISCI ì 

vase= i g- \ LS 
CURIOSO DIALOGO ì 


TRA UN OSTE E UN 
VIAGGIATORI 


(Archivio fotografico 
della Mostra Augu- 
stea della Roinanità) 


del Cristianesimo, in tutti i Luoghi Santi, onde in 
. Palestina s1 avviava gente di ogni condizione so- 
ciale, anche donne, come la celebre Paola amica 
di San Girolamo, e in tale quantità che a Be- 
tlemme San Girolamo stesso dovette per alcuni 
giorni chiudere le porte del suo cenobio. 

Tra i villeggianti che si recavano in campagna, 
in montagna o al mare, nelle proprie ville o invi- 
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bisogna tener conto di coloro che 


tati da amici, 
andavano per ragioni di salute, reali o immaginarie 


che fossero, nelle stazioni termali, come Vichy, 
o sulle spiaggie di moda come Baia. Quanto ai 
turisti di semplice diporto essi avevano, anche in 
età romana, soltanto l’imbarazzo della scelta tra 
tanti paesi allora famosi. Se Atene attraeva per 
la rinomanza delle sue scuole di filosofia, di re- 
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RILIEVO MARMOREO DI UNA CARROZZA A 


torica 2 di arte, così da attirare tutti coloro che 
volevano perfezionarsi in queste discipline, l'Egitto 
e in genere l’Oriente non erano meno frequen- 
tati dai ricchi e da gente vaga di viaggiare. 

Il viaggio stesso costituiva un piacere, cosa che 
a noi par quasi impossibile paragonando la co- 
modità e la rapidità dei nostri a quelli degli an- 
tichi, per acqua e per terra. 

La navigazione fluviale era abbastanza attiva e 
da alcuni prediletta, specialmente se fatta con 
barche comode e costruite per diporto, come do- 
veva essere quella di un certo Leontius, ricco 
proprietario di Bordeaux, della quale Sidonio 
Apollinare fa l'elogio ad un amico invitandolo a 
navigare sulla Garonna. « Avrai letto soffice e de- 
licato, e un ponte di tavole che terranno all’asciutto 
i tuoi piedi, e un chiosco di canne in cui potrai 





DUE CAVALLI FERMA AD' UNA STAZIONE DI POSTA 
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LARROZZA DA VIAGGIO A QUATTRO RUOTE (carruca dormitoria) USATA PER LUNGHI VIAGGI E COPERTA COMPLETAMENTE DI PELLE. 


(Museo Nazionale R°" 


riposare e giocare aì dadîì anche fiell'umidità & 
notte », 

Non molto comodi, invece, dovevano ess” 
Viaggi marittimi, anche se non tutti i viagg” 
IRIRO la grande paura che ha Sant'Amb! 
per il mal di mare, o San Girolamo per le tra 
Sate che espongono i Viaggiatori ai pericoli ; 
raffiche e della bonaccia e qualche volta g 
all'assalto dei Pirati. La quantità di navi che. 
Pavano dai porti del Mediterraneo e dell’ 
(non soltanto navi mercantili) e le notizie ci 


abbiamo ci mostrano ìi Romani anche sotto Vee 
di turisti marittimi. 


Comunque, Più facil 
in terraferma, 

Ad alcuni Piacev 
come ad Orazio, O, 


x x O i viù 
1 e frequenti eran 


p' 


g6!* 


a addirittura viaggiare 
‘ I 
meglio, a Seneca, che ! 








RICOSTRUZIONE DEI 
CARRO DA TRASPOR- 
TO PER USI MILITARI 
E CIVILI. 


Fot. Gaggiotti) 


RICOSTRUZIONE DEL 
CARRO DA CORSA, 
LEGGERISSIMO, LA 
CUI STABILITÀ ERA 
ASSICURATA DALLA 
POSIZIONE DELLE 
RUOTE POSTE MOLTO 
DISTANTI L'UNA 
DALL'ALTRA E MOL- 
TO BASSE 


{Fot. Gaggiottt) 


al suo amico Massimo si godeva a camminare col 
proprio bagaglio sulle spalle, compreso un pic- 
colo materasso e le coperte per dormire. Ma, 
naturalmente, si viaggiava quasi sempre in vet- 
tura o a cavallo. Viaggio di prima classe, come 
noi diremmo, era quello che si faceva nel car- 
pentum, vettura di lusso a quattro ruote con co- 
modi sedili, sui quali si poteva anche dormire. 
A quattro ruote erano anche altre vetture, come 
la carruca o la reda, mentre il cistum era un ca- 
lesse rapido e leggero. Quanto ai viaggi ufficiali 
di funzionarî pubblici, lo Stato provvedeva vet- 
ture e cavalli. Lungo le strade romane, il Governo 
centrale o l’amministrazione delle singole pro- 
vincie mantenevano in attività una vera organiz- 
zazione turistica, erigendo opere in muratura nelle 
stazioni per il cambio dei cavalli e per le soste 





dei viaggiatori, a cui sì offriva la possibilità di 
mangiare e di dormire. 

Né si creda che il viaggiatore antico non dispo- 
nesse di indicazioni topografiche e turistiche. 
Greci e Romani possedevano guide paragonabili, 
in un certo senso, a quelle della nostra Consocia- 
zione. Se è eccessivo ammettere che l'Odissea di 
Omero sia la traduzione poetica di alcune istru- 
zioni nautiche, certo è però che sono a nostra 
conoscenza le carte itinerarie romane, come la 
tavola di Peutinger, l'itinerario di Antonino, l’iti- 
nerario da Cadice a Roma e quello da Bordeaux 
a Gerusalemme, i quali provano l’esistenza di do- 
cumenti topografici assai utili ai viaggiatori. La 
tavola peutingeriana, che deriverebbe da un iti- 
nerario del mondo antico fatto disegnare dall’im- 
peratore Caracalla e derivato a sua volta dall’Or- 
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bis pictus, la famosa carta generale dell’impero 
costruita al tempo di Augusto, sotto la direzione 
di Agrippa, è una carta geografica in cui i diversi 
itinerarî sono rappresentati da linee spezzate, cia- 
scuna delle quali rappresenta una stazione, città 
o luogo di rifornimento. Le città terrestri sono 
raffigurate da due torri; le città fluviali o marit- 
time da un’area circondata da una costruzione 
rettangolare. Di ciascuna strada è anche indicata 
la lunghezza del percorso. Naturalmente vi si 
riscontrano molti errori e spesso notevolissime 
sono le deformazioni. 

Più curiosi sono gli altri due itinerarî citati, 
quasi taccuini di appunti di viaggio privati. Quello 
da Cadice a Roma è una lista di stazioni incisa 
su quattro vasetti d’argento trovati presso le sor- 
genti di Vicarello, famosa stazione termale nei 
dintorni di Roma. Vi sono segnate le varie loca- 
lità della via Domiziana, dal colle di Pertus fino 
al Rodano, e poi verso l’Italia, e indicate le di- 
stanze tra i varî paesi. 

L'itinerario da Bordeaux a Gerusalemme è, 
invece, il viaggio di un pellegrino che, partito da 
Bordeaux nel 333 dell’èra nostra, visitò Costan- 
tinopoli, la "Terra Santa e, passando per Roma, 
si arrestò a Milano. Si tratta del taccuino di viag- 
gio di una persona attenta e metodica, che sapeva 
osservare e annotare tutto con precisione, le sta- 





RICOSTRI 


C1511471 9} E DI 
CARROZZINO ? 
RUOTE FATTA INR 
SE AD ALCUNI Piri 

VI È SOPRATTUTTO 
A_PEZZI APPARTE. 
NENTI A TALE vE}. 
COLO TROVATI}: 
POMPEI NELLA Cau 
DEL MENANDR0. 


RICOSTRUZIONE DI 
UN flaustrum, Ro- 
BUSTO CARRO PFR 
USI AGRICOLI. 





(Fot. Gaggiotti) 


zioni principali, le mansiones secondarie, le mu- 
tationes, le tappe per il cambiamento dei cavalli. 
Prezioso documento di un viaggio antico. 

Alla Mostra Augustea della Romanità si è vo- 
luto giustamente dedicare una sezione alle vie e 
mezzi di comunicazione che Roma antica ha il 
merito di aver tracciato ed organizzato con la pra- 
ticità e la grandiosità che ha sempre distinto il 
genio romano. Una grande carta della rete stra- 
dale occupa le pareti e il soffitto di una sala, ed 
è concepita come se le varie terre dell’Impero si 
aprissero tutt'intorno a un osservatore situato nel 
centro del Mediterraneo. Completano la visione 
i miliari, cippi indicanti sulle diverse strade le 
varie distanze, alcune iscrizioni poste a ricordo 
dell'apertura di nuove strade (come quella nelle 
Alpi Carniche, sul Monte Croce, da Aquilea 2 
Linz) e alcune raffigurazioni di carri e di carroz?* 
da viaggio: la carruca dormitoria, comodo veicolo 
per lunghi percorsi, e ricostruzioni fedeli del 4 
stum, carrozzino a due ruote leggero e veloce; di 
un carro da corsa e di un plaustrum per usi agri” 
coli. Plastici di varie imponenti opere stradali 
e di stupendi ponti completano il quadro VIVO 
e interessante della sapiente organizzazione str 
dale e turistica antica. 

Alla quale non mancava nè il tormento delle 
dogane, nè il conforto degli alberghi. 
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RILIFVO CON CARRO, DA VAISON-LA-ROMAINE, IN PROVENZA. (Avignone, Museo Calvet) 


Un’epigrafe incisa su di una rupe di Monte 











Croce (Alpi Carniche) ricorda un posto di dogana pen È 

nell’Illirico, forse presso l’odierna Gemona. Un’al- La tanatTVIRE îD TINTO RE 

tra iscrizione ricorda il capo della dogana di Tu- ,d i h È Xv MS TLE 

ricum (l’odierna Zurigo), un certo Elio Urbico, | é DI (O xv Si 

addetto al controllo delle importazioni dalla Gallia. Vir ct i i pv 
Quanto alle osterie, oltre ad una tavola lusoria , | sì VARRO | DAL da 

che ci dà questa lista di vivande: « abbiamo per (MENSE ski ; dr 

cena pollo, pesce, prosciutto e pavone», si nota / i) 

un rilievo trovato a Isernia, nel Sannio, in cui è Ì 

rappresentata una scena fra un avventore e una A 

ostessa. La donna fa il conto sulle dita della mano, N 

davanti ad un uomo vestito da viaggio, e vi è Aù 

riportato questo curioso dialogo: « Oste, contia- i 

mo.- Tu hai un sestiere di vino, un asse di pane | 

e due assi per il companatico. — Bene. — Una 

puella, otto assi. — D'accordo. — Il fieno per il 

mulo, due assi. - Questo mulo mi rovinerà». : 
Dialogo che induce alla solita consolante con- 

statazione che nulla di nuovo esiste sotto il scle. 

Perchè, come l’antico viaggiatore per i due assi RENI 

che spende per il mulo, così gran parte dei tu- “RI Sy I 

risti moderni si preoccupano e protestano per le UNITA VR RI 

spese fisse dei mezzi di trasporto e dell’alloggio, AYRAI A PA 

senza pensare, invece, che spendono molto di più N VANNA \0 uit 


per condurre, durante il viaggio, una vita più 


. . a ‘ » ar rt i 
spensierata e divertente della solita. | = 


ITINERARIO DELLE STAZIONI DI POSTA DA CADICE A ROMA, INCISO 
" 
GUIDO CALZA SU VASETTI DI ARGENTO TROVATI A VICARELLO, NEI PRESSI DI ROMA. 








MELOMZza 


DA FORL) 


IL “PITTORE DELL’ ESTASI” 
NEL QUINTO CENTENARIO DELLA NASCITA 


n cronista forlivese, Leone Cobelli, che si 
19 vantò dell’amicizia del grande pittore, ne 

registrò la morte con queste parole: « adi 
S de novembre (1494) morì uno illustro peritissimo 
dipinctori docto in prospectiva, chiamato Milocio de 
lì Ambrosi da Forlivio». E poche pagine prima 
ebbe parole anche di più alta lode intorno all’ar- 
tista che «è uno solenne maestro in prospectiva e 
im ogni altra cosa de dipintura fondato peritissimo; 
e fe molte dipintorie al papa Sisto (IV), e certo 
quelli così dipinti parevano vive; tal vedendo lo 
illustre conte Gerolimo (Riario) lo volse per suo 
iscodiero e gentilomo, e dava- 
gli una magna provisione, per- 
chè le paria de l’arte e de la 
prospectiva e pictora el più 
solenno de la Talia». 

Il Cobelli alludeva al pe- 
riodo 1480-88, quando Forlì 
stette sotto il dominio del 
conte Girolamo Riario, ‘ ni- 
pote di Sisto IV e marito di 
Caterina Sforza. Dipingeva- 
no in quel tempo Piero della 
Francesca é Andrea Mante- 
gna, Sandro Botticelli e Do- 
menico Ghirlandaio, il Fran- 
cia e il Perugino. Esser con- 
siderato allora il più solenne 
pittore d’Italia è il maggiore 
riconoscimento. del 
dell’artista forlivese. 

Si noti però che il cronista 
non scrisse «il più grande», ma 
«il più solenne ». Era impos- 
sibile definire con altra pa- 
rola l’austera bellezza delle 
composizioni del pittore in- 
signe e il superamento del- 
l’arte del suo tempo, per il 
quale egli è già un cinque- 
centista in potenza. 

Ma da allora quanta in- 
comprensione sulla sua arte 
e quante vicende ostili di- 
strussero 0 dispersero le sue 
opere! Anche il suo nome si 
prestò, forse a causa della 
rima, a un increscioso equi- 
voco: Melozzo fu confuso 
con Benozzo Gozzoli. Nè li 
distinse uno dall’altro il pri- 
mo storico dell’arte italiana, 


valore 





che ignorò il nome di Melozzo. Ma poi riparò 
alla sua dimenticanza nella seconda edizione delle 
« Vite» e, con singolare disinvoltura, riprese gl; 
altri critici della confusione dei due nomi, quando, 
umilmente, avrebbe dovuto cominciare dal ripren- 
dere sè stesso. 

Giovò almeno il tardivo apprezzamento del Va. 
sari a perpetuare il rispetto e la stima attorno al 
nome di Melozzo? Per nulla affatto. Le poche 
parole di lode di Luca Pacioli e di Sebastiano 
Serlio (1540) e quelle più sentite di Francesco 
Scannelli (1657) vanno disperse nell’indifferenza 


PRESUN'TO AUTORITRATTO DI MELOZZO DA FORLÌ 
NELL'AFFRESCO «TA DOMENICA. DELLE PALME ». 


(Basilica della Santa Casa di Loreto 


cenerale Gli 
dovendo di ricordarlo, lo trattano nel 
modo. Paolo Bonoli (16601) gli regala 1l 
di « Marco », parificandolo nell’estima- 
a Marco Palmezzano: e 
(1678) 


necessità 
seguente 
prenome 
zione Sigismondo Mar- 
si compiace anch'egli dell’aggiunta 
del nome di Marco, che aduggerà per più di due 
secoli il ricordo dell’artista. 

Non stuggire 
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sa all'errore nemmeno Giorgio 
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Viviano Marchesi (1726), che però mostra di pre- 
ferire il nome più caratteristico e quasi più vivo 
di Melozzo, di cui raccoglie con diligenza le no- 
tizie é fra le opere di lui esalta l’ormai famoso 
Pestapepe. 

Non si risollevò molto la fortuna di Melozzo 
nell'Ottocento, finchè nel 1888 Augusto Schmar- 
sow pubblicò una monumentale monografia, in 
cui per la prima volta l’artista era oggetto di una 
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trattazione diretta e storicamente inquadrato nelle 
vicende del suo tempo avventuroso e tra le figure 
dei suoi mecenati. 
Mentre così, dopo quattro secoli, si dissipava 
’ > ; z 
ell’oblio che avevi: i 
l'ombra d aveva gravato sul nome molte che Melozzo eseguì in Roma alcun* , 


i Melozzo, la ricorrenz 

di DEDE i ) Li del Quarto centena- darono dist a sua morte ©‘ 

rio della morte (1894), che la patria solennizzò |; rutte poco dopo la sua " cvame! 
fue 


: 1 Ra 
decorosamente, fece convergere l'interesse de li N seguito, a causa della febbre di n! o; 
gl che invase l’Urbe al principio del Cinqli”” 


Certamente il fervore degli studi melo?” 
Sarebbe maggiore se possedessimo un raggui”. 
vole numero di opere dell’artista. Invece 
Stino avverso si è accanito contro di es8° 


un ® 
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P . - OI 
dra sull artista TORMAEDOLO: e la sua fama si Dei lavori che si egli e5°4 
affermò sempre più. I suoi Angeli zaz; VI l che si sa per certo aver I 

i ja pil SUOI geli cazzeruti ed nel Palaz degli Betori sona De 
estasiati sono ormai familiari ad ogni Italiano colto o. egli Anziani in Ancor nen! 

VE 


non rimane altro che il ricordo docu! 


» SÌ »armaro ] )rrosamente : 
e sl e: Ar pi: DOP RITRRIE quando vennero Nella stessa sro a Forlì, una cup' 
le e r ) e Oo D) >» ih e P. À ‘ ( a s LI il 
riprodotti nel freg prativo di una sala alla lui dipint Il patria, a ‘simi ven? 
VI Biennale di Belle Arti a Venezia. La costitu- st a nella chiesa dei Cappuc‘ I 
strutta nel 1651. ra b$ 


zione di una Sala melozziana nella nuova pig i 
teca Vaticana ha consacrato definitivamente 
gloria del pittore. 
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“4 sua più grandiosa composizione nel! 
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< famosa dei Santi Apostoli, andò perdut: 
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Movamento della chiesa, intrapreso nel 








INAUGURAZIONE DELLA 
RIBLIOTECA VATICANA: 
SISTO IV E RAFFAELLO 
SANSONI, PROTONO.- 
TARIO APOSTOLICO. 
PARTICOLARE 


(Roma - Pinacoteca 
Vaticana) 


possente. affresco, che rappresentava l’ Ascensione 
di Cristo, si salvarono i quattordici notissimi fram- 
menti degli Angeli e degli Apostoli, ora nella 
Pinacoteca Vaticana, e il frammento centrale Cri- 
sto che ascende trionfante, ora sul ripiano dello 
scalone del Quirinale. 


Le ricerche e gli studi hanno giovato alla .co- 
noscenza dell’uomo e della sua opera? Non molto. 
La sua famiglia, quella degli Ambrogi, risalente 
almeno al Duecento, è prettamente popolana, con 
qualche ramificazione campagnola. 

La sua data di nascita (8 giugno 1438) si de- 
sume dall’epigrafe che era sulla sua tomba e che 
lo diceva morto di anni 56 e mesi 5, e dalla data 
certa di morte (8 novembre 1494), registrata dal 
cronista forlinese Leone Cobelli. 
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Rimase abbastanza presto orfano del padre, 
Giuliano, mentre la madre, Iacoba di Francesco 
detto della Benedetta, visse fino al 1487. Ebbe 
una sorella, Margherita, e un fratello, Francesco, 
che esercitò l’oreficeria; abbiamo anzi qualche 
indizio per credere che Melozzo sì inìziasse con 
lui nell'arte dell’orafo; ma presto l’abbandonò per 
darsi alla pittura. 

Gli storici locali gli assegnarono per maestro 
Baldassare Carrari il Vecchio, oscuro pittore che 
pare da, escludere innanzi tutto per ragioni cro- 
nologiche; poi si è pensato ad Ansuino da Forlì, 
energico frescante nella cappella Ovetarì agli Ere- 
mitani di Padova; più tardi prevalse l'opinione 
che il più efficace dei suoi maestri sia stato Pier 
della Francesca; ed oggi finalmente alcuni critici 
inclinano a dargli per maestro il burbero Man- 
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NAUGURAZIONE DI \ BIBLIOTECA VATICANA: GIOVANNI DELLA ROVERI 


tegna, di soli sette anni maggiore di lui. Del re- 
sto, questa incertezza sulla sua educazione arti- 
stica è la miglior lode che si possa fare alla sua 
originalità. 

Non si può precisare quando Melozzo lasciasse 
per la pima volta la sua città. Si è pensato al 
1460, e in realtà certe vendite di beni immobili 
fatte dalla madre il 12 aprile 1460, il 2 dicembre 
1461 e il 14 dicembre 1464 rappresentano pro- 
babilmente altrettanti sacrifici accettati per far 
fronte alle spese di viaggi e di lontani soggiorni 
del figlio. Infatti, nell'ultimo dei tre documenti 
ricordati e in un altro del 6 marzo 1465 si parla 
esplicitamente di una somma di 25 ducati d’oro 
veneti passati da donna Iacoba a Melozzo. 

Da quest'anno fino al 1484 pare certo che il 
pittore vivesse lontano da Forlì. In questo ven- 
tennio bisogna collocare la sua dimora a Urbino, 
a Roma, a Loreto. Nel 1484 l’artista (si ricordi 
che il suo grande mecenate, Sisto IV, morì il 
12 agosto di quell’anno) ritorna, come cs, narra 
l'amico Cobelli, in patria per « visitare la sua bri- 
gata », parola che probabilmente va riferita alla 
brigata degli amici e degli estimatori. 

Le condizioni di Forlì negli ultimi venti anni 
erano notevolmente cambiate. La città, non più 
sotto la signoria delle “« branche verdi », ma sotto 
iù dominio del nipote del defunto pontefice, di 





E GIROLAMO RIARIO (Roma - Pinacoteca Vaticana) 


Girolamo Riario, che creò Melozzo suo scudiero 
e gentiluomo. Gentiluomo, anzi nobiluomo, egli 
era gia per la nobiltà della sua arte; quanto al 
titolo di scudiero, poteva essere apprezzato per- 
chè vi andava: unita una « magna provisione ». 
E probabile che il pittore si sia trattenuto in 
patria fino alla tragica scomparsa del suo 
tettore (14 aprile 1488), vittima della cong 
gli Orsi. Spento il Riario e troppo 
vedova, Caterina Sforza, a re 
il dominio sulla città, 
allora al mecenatismo 
ritornò a Roma. 


Triste e oscuro ritorno nell’Urbe, 
da quattro anni Innocenzo VIII e 
montati 1 bei giorni del fe 
Sisto IV per l’arte. 

Nel campo de 
il Pintoricchio, 
pino Lippi. Me 


voro, 


pro- 
lura de- 
occupata la 
staurare e rafforzare 
quindi non propensa per 
delle belle arti, Melozzo 


ove regnava 
d erano tra- 
rvoroso favore di papa 


Ila pittura altri erano subentrati: 
il Perugino, il Mantegna, Filip- 
lozzo dovette stentare a trovar la- 
tantochè fu ‘costretto a 


procuratore di vende 
deri. Nel 1490 o 
di nuovo ritornò 


incaricare un suo 
re in Forlì quattro suoi po- 
149I S1 può ritenere che facesse 
| in patria. Nel 1493 fu occupato 
a decorare ùna sala del Palazzo degli. Anziani in 
Ancona. Appena compiuto il lavoro, se ne parti 
Il 20 maggio, « discessurus Forlivium > 


da . Fu l’ultimo 
Itorno. Dà a mezzadria due suoi 


terreni, forse 
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ultimo residuo della sua modesta fortuna; ed è 
costretto a chiedere a un amico un prestito di 
quattro fiorini. Intanto, attende alla decorazione 
della cappella nella chiesa di San Girolamo; lo 
assiste l’allievo Marco Palmezzano. L'8 novem- 
bre 1494 — ha poco più di 56 anni — il pictor papa- 
lis di Sisto IV, l’amico del Signore di Forlì, 
muore quasi povero. | 

Ma attorno al suo feretro è il rimpianto sincero 
degli amici, fra gli altri dell’architetto Pace del 
Bombace, dello scolaro prediletto Marco Palmez- 
zano, di Leone Cobelli, che lo celebra in parole 
non periture. Viene sepolto nella vetusta chiesa 
della Santissima Trinità. Una breve iscrizione sul 
suo sepolcro ne sintetizza la lode in due parole: 
« pittore esimio ». Sopra l’epigrafe, lo stemma: un 
leone, e in alto il sole. Non era possibile pensare 
un più bel simbolo della sua arte: la luce del- 


l’ideale sopra la forza. 


Se un poco faticata è la ricostruzione della b10- 
grafia del pittore, assai più irta di difficoltà è la 
ricostruzione della sua attività artistica. 

Esiste tuttavia un gruppo di autentiche opere 
melozziane, sulle quali il consenso è quasi unanime. 
C’imbattiamo innanzi tutto in una copia della 
Madonna detta di San Luca, eseguita ‘per la ro- 
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mana chiesa di Santa Maria del Popolo e che, per 
varì indizi, sembra essere del 1460, ciò che con- 
fermerebbe la presenza di Melozzo in Roma fin 
da quell’anno, presenza che alcuni critici vogliono 
ritardare invece di circa tre lustri. 

Sopra il sepolcro di Juan Diego de Coca, ve- 
scovo di Calahorra, in Santa Maria sopra Minerva, 
Melozzo dipinse un affresco di ampiezza monu- 
mentale. Sopra il sarcofago del presule sta Cri- 
sto, giudice imperioso e imperialmente paludato, 
che benedice don Juan inginocchiato, implorante 
la misericordia divina, mentre ai lati si librano 
due Angeli, dando fiato alle trombe con tale 
impeto che par vogliano: destare tutti gli echi 
dell’universo. 

Inno alla vita e alla gioia è 1’ Ascensione di Cri: 
sto, che pare rompa la vòlta del cielo fra il tri- 
pudio e il turbinio degli Angioletti e le grandi 
figure degli Angeli musicanti e osannanti al- 
l'Eterno. Le loro teste sfavillano d’oro; nell'aria 
par di udire il fremito delle ali e le vibrazioni 
sonore dei liuti, della viola, del.cembalo, del trian- 
golo, del tamburo. Da terra gli Apostoli seguono, 
con gli occhi rapiti, l’ascendere al cielo del di- 
vino Maestro. 

Più aderente alla realtà, un vero quadro storico, 
è l’Inaugurazione della Biblioteca Vaticana, 0” 


sel sel 


vi 
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Sisto IV che conferisce al Platina la prefettura 
della Biblioteca stessa, riordinata per sua volontà. 
In un’aula di possenti forme Rinascimento, retta 
da pilastri decorati con rami di quercia, a ricordo 
della famiglia Della Rovere da cui è uscito il pon- 
tefice, stanno raccolti sei personaggi. Primo. il 
papa stesso, seduto sul faldistorio, serrate le lab- 
bra. Inginocchiato davanti a lui, 11 Platina, coi 
piccoli occhi affaticati dallo studio, sta per -rice- 
vere il decreto di nomina, che il ferreo pontefice 
stringe ancora nella sinistra. In secondo piano e 
in piedi si succedono da destra a sinistra altri 
quattro personaggi, tutti nipoti del papa. Il pri- 
mo è Raffaello Sansoni, protonotario apostolico. 
Segue, dominatore della scena, il cardinale Giu- 
liano Della Rovere, dalla testa volitiva, colui che 
fra 26 anni siederà sul trono di Pietro col nome 
di Giulio II. Su di lui si affissano indagatori e 
quasi presaghi gli occhi dello zio. 

Terzo, Girolamo Riario, il futuro signore di 
Forlì. Le labbra sigillate e lo sguardo sfuggente 
rivelano la subdola anima dell’organizzatore della 
congiura dei Pazzi. Quarto, Giovanni, fratello. di 
Giuliano e prefetto di Roma. 

Sono in tutto sei ritratti, tra i più incisivi, 
documentari e penetranti dell’artè italiana; sei ri- 
tratti di altrettanti personaggi che ebbero parte 





notevole, e alcuni di essi, come il Della Rovere ‘e 
il Riario, decisiva, nella storia di quei tempi. 

Altra opera indubbia dell’arte melozziana è il 
ricordato Pestapepe, l’unico autentico lavoro tutto 
di sua mano che conservi la patria dell’artista. 

Viene poi il gruppo delle opere nelle quali 
solo parzialmente si ammette l’ intervento di 
Melozzo. La più interessante fra esse è la nota 
cupoletta dell’ antico Tesoro nel Santuario di 
Loreto, commessagli da un altro nipote del papa, 
il cardinale Girolamo Basso. 

Nella vòlta, che l’affresco simula divisa in otto 
spicchi, si succedono dal centro una ghirlanda di 
quercia, un giro di testine alate di Cherubini, 
otto Angeli librati in aria che tengono i simboli 
della Passione, otto Profeti seduti che in ansate 
tabelle mostrano vaticinî relativi ognuno allo stru- 
mento del martirio recato dall’Angelo sovrappo- 
sto. Delle otto pareti dell'ambiente una sola è 
stata dipinta con la rappresentazione dell’ /ngresso 
in Gerusalemme. | 

Ciò che vi è di più incerto nella storia di que- 
st'opera è la data della sua esecuzione. Qualche 
critico la fa risalire al 1493, qualche altro la fa 
retrocedere al 1478, ricordando che appunto 
l’anno avanti il committente venne creato cardi- 
nale dallo zio. 
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La datazione dell’affresco costituisce un ele- 
mento essenziale per la sua assegnazione. Che la 
composizione e i cartoni siano di Melozzo tutti 
convengono, ma quanto all'esecuzione 1 più l’at- 
tribuiscono a Marco Palmezzano. ‘Tuttavia, se 
l’opera — vasta, importante e d’impegno — è del 
1478, non par possibile che sia stata affidata a un 
artista forse appena ventenne. Se mai, sl può 
pensare a Giovanni Del Sega, anch'egli forlivese, 
e che fu aiuto di Melozzo in quegli anni. | 

Segue l’altra cupoletta, anch'essa ormai. fa- 
mosa, della chiesa di San Girolamo (volgarmente 
di San Biagio) a Forlì e che è una traduzione sem- 
plificata di quella lauretana; non divisa, cioè, a 
spicchi ottagonali, ma a cassettoni esagonali, con 
la stessa ghirlanda di quercia, il medesimo giro 
di Cherubini e gli stessi otto Profeti seduti sulla 
cornice. Le meraviglie della prospettiva perfetta, 








(Sagrestia del cor 
della Basilica dell 
Santa Casa di Loreto 


l'ampiezza dei panneggiamenti, la maestà e ‘va 
rietà delle figure persuadono a un chiaro giudizio 
anche su quest'opera: la concezione e i cartoni 
sono di Melozzo; quanto all'esecuzione, essa € 
solo in parte, o non e affatto, di lui, morto in que 
tempo, ma dell’allievo Marco Palmezzano. 
Consideriamo ora un terzo gruppo di oper? 
quelle che solo. da una maggioranza dei. criti0 
vengono assegnate a Melozzo. Nella Galleria de- 
gli Uffizi sono due tavolette-sportelli, dipin!* 
sulle due facce; nell’una con l’ Annunciazione, nel- 
l’altra, mutilata, con due mezze figure di San! 
La grandiosità dei panneggiamenti di quest!, la 
grazia di Gabriele e il fatto che le tavolette pr°” 
vengono da Forlì rendono probabilissima l'at" 
buzione melozziana. 
Nella Galleria Nazionale delle Marche, in U” 
bino, è conservato un Cristo benedicente, O!" 








(bagrestia del coro 
della Basilica della 
Santa Casa di Loreto) 


pure nella*ex raccolta Gualino era un Redentore, 
di analoghe forme; l’uno e l’altro considerati dai 
più come melozziani. Sono due opere da asse- 
gnarsi, in ogni caso, alla gioventù del maestro e 
che rivelano, nella frontalità delle figure e nel- 
l'apparire come sbalzate da un metallo, la pra- 
tica di Melozzo nell’arte dell’oreficeria. 

Dei primi anni della sua attività è anche una 
deliziosa Madonna col Bambino, già in Casa Ben- 
son a Londra. Così pure a quella che si può chia- 
mare la sua prima maniera sono da assegnare il 
San Marco papa e il San Marco evangelista nella 
chiesa omonima di Roma. Con queste due ul- 
time opere si allinea un terzo dipinto, pure ese- 
guito in Roma per la chiesa di Santa Maria della 
Pace, ove faceva parte di un polittico, il San Fa- 
biano papa, che si trova attualmente a Cambridge, 
negli Stati Uniti d'America. 
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Più discussi gli affreschi della chiesa di San 
Giovanni a Tivoli, già preconizzati di Melozzo 
anche prima dei recenti studi del prof. Vincenzo 
Pacifici. In quel ciclo si esprime certamente la 
«grandezza melozziana » e, anche a non voler 
tener conto della pretesa discussa firma a data- 
zione del 1475, bisogna riconoscere che tutti i 
dati esterni dell’opera concorrono a farla ritenere 
commessa press’a poco in quel tempo all’artista 
da Sisto IV, che in quel periodo dimorò spesso 
e a lungo nella Rocca tiburtina, fatta erigere da 
Pio II (1461). 

Se, dunque, fin da allora Melozzo era il « pictor 
papalis », 11 pittore ufficiale del pontefice ligure, 
egli doveva aver già dimostrata la propria peri- 
zia in antecedenti opere romane, fino a questa 
tiburtina, che rappresenta la sua prima grande at- 
fermazione, l’ascesa verso le sue maggiori conqui- 
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ste, rappresentate dalla decorazione della cupo- 
letta lauretana, verosimilmente, come vedemmo, 
nel 1478, e l’Ascensione dei Santi Apostoli, di data 
molto incerta, ma forse del 1481. 

Abbiamo così, con qualche difficoltà e non 
senza incertezze, delineata a un dipresso la vita 
artistica di Melozzo in Roma, dal 1460 — o forse 
prima — fino alla morte del suo protettore. Questo 
quarto di secolo di vita romana era stato frequen- 
temente interrotto da soggiorni a Forlì, a Tivoli, 
a Loreto, a Urbino. La dimora in quest’ultima 
città rappresenta il lato più oscuro della vita e 
dell’arte del pittore forlivese. Che egli dovesse 
recarvisi per tempo e soggiornarvi è indubbio, 
altrimenti non si spiegherebbero nè l’amicizia che 
ebbe per lui Giovanni Santi, nè l'influenza che 
egli esercitò sugli artisti che lavorarono in quella 
gloriosa Corte del Rinascimento. 
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Curioso il destino di Melozzo in Urbino. Vi 
fu un tempo in cui la sua operosità urbinate ap- 
pariva allargata inverosimilmente; poi successe l: 
reazione. A dare ascolto ai critici odierni, i più 
rigidi, Melozzo ha salito il bino colle urbinate € 
vi ha dimorato soltanto come turista. Anche le 
famose tavole delle Arti Liberali, già ornamento 
della Biblioteca di Federico da Montefeltro e che, 
per gli ammiratori dell’opera del pittore forlivese, 
testimoniavano il suo appassionato fervore um4- 
nistico, furono riconosciute non sue e attribuité 
@ Giusto di Gand o a Pietro Berrugnete, con tale 
sicurezza da scoraggiare chi oggi volesse riaffe- 
mare il proprio dissenso e, pur non disconoscend0 
quanto v’ha di esotico in quelle pitture, pensa! 
a una possibile e non illogica collaborazione. 

Nei non meno famosi ritratti degli uomini tu: 
stri, che decoravano l’elegantissimo studio de!” 
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reggia urbinate, si vedeva un tempo l'opera di 
più mani, fra cui quelle di Melozzo; ma oggi non 
più. E il ritratto del duca Federico e del figlio 
Guidobaldo, che pareva opera indubbia del for- 
livese, si assegna ora a Giusto di Gand. Rimane 
il fine ritrattino in profilo di Guidobaldo, all’in- 
circa decenne, che qualche autorevole critico at- 
tribuisce tuttora al maestro romagnolo. 

Altre opere, di lontana o di recente assegna- 
zione a Melozzo, trovano oggi sempre più rari 
e convinti sostenitori. Una tra di esse è lo sten- 
dardo conservato ora nella Pinacoteca di Faenza, 
Ivi desiderato e voluto di Melozzo, e che tuttavia, 
all'infuori del suo nome, non ha ancora un'’attri- 
buzione persuasiva. 

Una seconda opera reietta nel limbo della cri- 
tica è l’ Annunciazione del Pantheon, di cui sempre 
più si vuole far merito ad Antoniazzo Romano, 





nonostante vi si notino parti di grande bellezza. 
come la testa di Gabriele. Il San Sebastiano tra 
due devoti, oggi a Palazzo Venezia, dopo un pe- 


riodo di 


vese è 


calorosa attribuzione al pittore torlì- 
ormai considerato anch’esso tra i lavori 
del pittore romano, e ciò, giova ripetere, non 
ostante la bellezza della testa del Santo martire. 
Infine, sarebbero da aggiungere l’ Annunciazione 
della Pinacoteca di Forlì, nella quale è da rico- 
noscere la mano del Maestro, almeno nel car- 
tone, e l'Annunciazione della raccolta Gardner. 

Come si vede, la critica dell’ultimo mezzo se- 
colo s1 è molto esercitata sull’attraente argomento 
di Melozzo e della sua opera; ma specialmente 
intorno a quest’ultima persiste un largo alone di 
penombra, che soltanto ulteriori ricerche docu- 
mentarie e un più acuto esame stilistico potranno 
dissipare. 
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Che cosa rappresenta Melozzo nell'arte 1ita- 
liana del suo tempo? Nel campo della tecnica egli 
è la somma, anzi il superamento delle esperienze 
del Quattrocento, con la creazione della prospet- 
tiva aerea, del « sotto in su 

Il Pollaiolo, quando attorno al bronzeo sepol- 
cro da lui eseguito per Sisto IV fece assidere tra 
le Arti sorelle anche la Prospettiva; pensò forse al 
contributo che alla maggiore conoscenza di questa 
aveva portato il pittore ufficiale del pontefice li- 
gure. È fu onore meritato. 

Nel campo creativo Melozzo fu giustamente 
definito «11 pittore dell’estasi», pur essendo il pit- 
tore della più assoluta, voluta e cercata verità. 

Egli parte dal verismo più schietto, reso con 
sincerità fervida, dai ritratti incisivi dell’affresco 
del Platina, dalle potenti teste degli Apostoli del- 


_ 
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l' Ascensione, incise e profondamente caratterizzate, 
da quei rudi popolani dalle mani corte e ossute 
di forti lavoratori, nei quali la fiamma della fede 
accende ed esalta la vita del sentimento, dal Pe- 
stapepe nel quale par di udire l’ansito della fatica, 
per giungere all’altro polo dell’arte, a visioni di 
bellezza ultraterrena, ai « cavalieri del Cielo », agli 
spiriti alati viventi di eterna giovinezza. 

Melozzo armonizzò così, nella propria opera, 
verismo e idealismo, i due termini antitetici che 
sono spesso travaglio e lotta spirituale dell’artista. 
Egli concluse la pittura del Quattrocento e aprì 
le porte al secolo seguente. Mosse da Piero Della 
Francesca e si riallacciò idealmente al Correggio, 
che era fanciullo quando il grande pittore .roma- 
gnolo spariva 
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NISIRO 


uando il piroscafo che porta da Rodi a 

Smirne giunge nelle vicinanze della Pe- 

nisola di Cnido (costa anatolica) e già si 
profila all’orizzonte Coo con la lunga dorsale del 
Monte Dicheo, appare verso occidente un’isola 
dalle forme regolari, dal profilo di cono tronco, 
dai fianchi scoscesi e ripidi e dalle coste poco 
articolate, che anche l’occhio non esercitato ri- 
conosce come tipicamente vulcanica. È Nisiro, 
raramente Visitata dal turista, perchè, priva com'è 


d’insenature, sotto l'aspetto nautico risulta la più 


impraticabile dell'Egeo, mentre invece, tra tutte 
le isole del nostro possedimento, è quella che me- 
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FONDO DELLA CAVITÀ CRATERICA DELL'ISOLA DI NISIRO CON LE MANIFESTAZIONI VULCANICHE SECONDARIE. ( Fot. Mighe 
























uttol? 


glio conserva la morfologia vulcanica € ca Fi 
sede di manifestazioni vulcaniche di note! 
teresse scientifico. «mail. SPE 
L’accesso è, invero, alquanto difficile, od 
se il mare è un poco mosso (ed è assa! 5° un 
non lo sia). Nelle acque di Mandracch!?, pr! 
Punto della costa dove i fondali P ST mi 
gettare le ancore, i piroscafi, stando ®" ,y 
chine, attendono le grosse barche a AR K 
al traffico con la terra, le quali approcrte 
sempré senza far acqua, proprio di dor 
Nuova sede della nostra Delegazione; —. ogg 
moletto lungo una novantina di mett 
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UNA VIUZZA DI MANDRACCHIO. 
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Voti 
- 


CRATERE INTERNO. 
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mente curviline, 
piccoli velieri ind 
paro da tutti Vani: 


tuati quelli di NE 


L'antichissim: 
ne del vulcano. 


La fertilità del suola 
vette attrarre l’uomo 4. 
l'isola Ml epoca abbastari 
remota per assistere sila 
time eruzioni acCOMPpagnai 
da terremoti, che dieder 
l'aspetto attuale a questa zi: 
vane contrada della Terr 
La leggenda, riferita nel )) 
Diis di Apollodoro e ria 
sunta anche da Strabone, ch 
Nettuno, staccato col triden. 
te un pezzo dell’isola di Cw 
l'avesse scagliato contro Ps 
libote, inabissando il gigante 
ribelle, che ancora s’agita è 
scuote l’isola, rispecchia cer. 
tamente il ricordo di antich 
eruzioni accompagnate di 
terremoti violentissimi, a 
quali le prime popolazioni 
dovettero forse soccombere 
La tradizione vuole, infatti 
che i primi abitanti sian 
statt Carii, provenienti dal: 
l’Asia Minore, ai quali suc: 
cessero 1 Greci condotti da 
Tessalo, figlio di Ercole, alli 
loro volta annientati da un: 
violenta eruzione, finchè l’i- 
sola fu di nuovo ripopolatà 
da una colonia venuta di: 
Rodi. Che in parte almenc 
questa tradizione rispecchi la 
verità risulta anche da un ri- 
trovamento archeologico di 
alcuni anni or sono nella vi- 
cina Coo. Presso Cefalo, lì 
dove l’isola assume una for- 
ma uncinata, è stato scoperto 
un centro abitato, che risale 
ad oltre un millennio prima 
di Cristo ed è ricoperto dî 
tufi pomicei simili a. quelli 
che s1 trovano a Nisiro. Poi- 
chè non si ha notizia che ! 
vulcano sia stato successiva 
mente attivo, è probabile che 
le sue ultime manifestazion 
si siano concluse con un? 
violenta fase esplosiva, ché 
lanciò in aria una quanti! 
enorme di ceneri, pomic 
bombe, lapilli, accumulata*' 
in un potente rivestimen! 
di tufi. Chiuse le fasi esplo- 
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vece una fase solfatariana. 
L'apparato vulcanico è tut 
tora benissimo conservato < 
mostra nella parte mediana, 
pressoché intatta, salvo un 
grande squarcio verso Sud, 
la cavità craterica di forma 
subelittica, il cui orlo rag 
giunge nel Monte Profeta 
Elia l'altitudine di 608 metri 
Il cratere attuale ha un dia 
metro massimo di chilometri 
3,5 e minimo di 1,5 e pre. 
senta verso l'interno pendii 
piuttosto ripidi (30°35°). 
Prima di assumere, sullo 
scorcio del Quaternario, l’a- 
spetto attuale, il vulcano 
passò attraverso varie fasi, 
essendo state le prime eru- 
zioni sottomarine e il rilievo 
essendo cominciato ad emer- 
gere solo più tardi. Il vul- 
cano poggia su una piatta- 
forma sommersa, che si ina- 
bissa profondamente, ragione 
per cui ne vediamo soltanto 
la parte più elevata, che 
consta di rocce vulcaniche 
di età e di aspetto diverso. 
Quelle più vetuste, che af- 
fiorano soltanto nella parte 
settentrionale, sono lave com- 
patte di color grigio scuro, 
mentre lave grigie e giallo- 
gnole formano gran parte 
della cerchia esterna, e tufi 
grossolani oppure a grana 
fine ammantano fino a 350 
metri i fianchi della monta- 
gna. L’eruzione più recente 
ha dato luogo, infine, alla 
formazione di lave grigi0-scu- 
re (trachidaciti), che costitui- 
scono la parte più elevata 
dell’isola (come il M. Profeta 
Elia, specie di cupola lavica, 
che ha in parte alterato l’a- 
spetto del vecchio cratere), 
riempiono una parte della ca- 
vità e scendono verso il mare. 


I fenomeni secondari. 
Ma l’attività delle forze 
naturali non è ancora del 
tutto cessata, ed oltre ai fre- 
quenti terremoti, ai quali gli 
abitanti, secondo la testimo- 
manza di Cristoforo Buondel- 
monti, si sono pressochè abi- 
tuati (1), esistono nell’interno 


(1) « Et quia cava, ut praesu- 
albero 
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itur, haec insula habetur, saepe 
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LANGADI, UNO DEI QUARTIERI DI MANDRACCHIO, (Fot. Migliorini 
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PORTA D'UNA STALLA COSTRUITA SENZA CALCE, CON PIETRE SOVRAPPOSTE. b Lf rit 
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RATERE DEISPLOSTONKE IN CUI CRKISRCONO NUMEROSI ALRRRI DA FRIUTTO 


del cratere tenomeni di emanazione ed all’esterno 
sì manifestano emissioni di acque termali, che 
sono anche sfruttate a scopo curativo. Poco si 
sa delle fasi passate, data la mancanza di testi- 
monianze attendibili, ma par certo che per lungo 
tempo le manifestazioni hanno consistito soltanto 
in emissione d’acqua calda e di vapore; lascia, 
quindi, molto perplessi l'affermazione del Buon- 
delmonti, secondo la quale ai tempi suoi (prima 
metà del secolo XV) dal monte più elevato sareb- 
bero state visibili delle fiamme, 

Una prima volta le manifestazioni s1 accentua- 
rono attorno, al 1870, ed in particolare nel giugno 
e settembre 1873, ed una seconda volta nel bien- 
nio 1887-88, con eruzioni fangose ed emissione 
di vapore salato a 100%, di qualche fiamma di 
color rosso e giallo e di ceneri biancastre, 

Questi fenomeni si manifestarono 
parte meridionale dell’atrio craterico, a 100-180 
metri sul mare, proprio sotto il paese di Nichià. 


presso la 


que reygnant, quod forenses, ob hoc perterriti, locum, cito 
maledicentes, derelinquunt, et procul accedere yaudent. 
Colentes vero tale sterminium pro nihilo reputant, et in 
eo non Aadvertere curant». (Liber Insularum Archipelagi, 
ed, 18520). 

(E poichè, come si presume, quest'isola è cava, spessis- 
simo vi dominano ovunque tanti terremoti e così disastrosi, 
che | forestieri, atterriti, abbandonano subito il luogo, ma- 
ledicendolo, e s1 affrettano ad andarsene lontano, Gli abi- 
tanti, invece, non dànno importanza a tali disastri e non 
sì curano di allontanarsi dal luogo durante il terremoto » 
lLihro delle Isole dell'Arcipelago, ediz, 1826) 
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(Arch, fot, C., T.! 


Ai crateri secondarî sono stati attribuiti i nomi di 
Stefano, Flegeto, Polibote, Alessandro. Il cratere 
Stefano, che ha tutti i caratteri d’un esplosivo, 
simile al Maare della Germania, ha forma ovale, 
con un diametro massimo di 350 metri e la pro: 
fondità di 20. Il fondo è coperto di fango bianca- 
stro e gialliccio, che ribolle a causa delle fumarole 
Le notevoli differenze stagionali nell'aspetto del 
fondo, ora ricoperto d'acqua ed ora all’asciutto, 
sembrano in rapporto con la irregolare distribu- 
zione della piovosità (estate siccitosa ed inverno 
con piogge abbondanti). 

In stretta relazione con i fenomeni vulcanici 
sgorgano presso la costa settentrionale alcune sor- 
genti termali, che erano utilizzate a scopo tera: 
peutico fn dall'antichità e sono note in tutto 
l'Oriente, tanto che nei mesi estivi (da maggio ' 
settembre) attraggono molte persone dalla Gre- 
cia, dalla Turchia e dall'Egitto, che vengono a0 
occupare 1 due grandi stabilimenti appositamente 
costruiti, dei quali uno si trova a Palo e l’altro 
A Scopi, presso Mandracchio. In passato i bagn! 
st facevano nelle grotte naturali; ma poi, ne! 
1869, un possidente di Nisiro, Nicola Apostoli: 
tis, costruì per suo uso personale, prima a Pirià, 
vicino all’antica Argo (dove pure si nota emisst0n 
di acqua termale), una piccola casa, e po! l'anno 
successivo un fabbricato con tre vasche a 5COP' 
La costruzione fu ampliata una prima volta N° 


"ann! 
1884 ed una seconda nel 1894. Una dozzina d'an 
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JL CRATERE DI ESPLOSIONE 


dopo venne costruito, accanto al vecchio, un nuo- 
vo stabilimento comunale più grande e più ricco, 
con bagni e camerini all’europea, mercè il denaro 
mandato in gran parte dagli emigranti. 

Il nuovo stabilimento (80 stanze) è stato inau- 
gurato verso il 1910. Le acque sgorgano dai tufì e 
dai conglomerati costieri a 50°-5 59, 
con portata di 20 mila litri all’ora; 
esse sono ricche di cloruro di po- 
tassio, di cloruro di sodio e di clo- 
ruro di calcio. Nel 1889 vennero 
pure ritrovate, presso il villaggio di 
Palo, le vecchie terme di Ippocrate 
(con sale e corridoi in parte sotto il 
livello del mare, forse a causa del- 
l’assestamento dei tufi); e le sorgenti 
che sgorgano in una cavità artificiale 
a 45°-50°, con una portata di 4-5000 
litri all’ora, hanno pure dato luogo 
alla costruzione d’un grande stabili- 
mento (Albergo Pantelides, con 100 
stanze). 


L’arboricoltura. 


Come si è accennato, il cratere in” 
terno ha pendii piuttosto inclinati; 
ma con l'aiuto di ripiani terrazzati, 
là dove non era possibile che il ter- 
reno restasse in posto durante i vio- nur . wa 
lenti acquazzoni invernali, è stato 


STEFANO» ED I CRATFRI MINORI, VISTI DAL SENTIERO DI NICHIÀ, 
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(Arch, fot. C. T. I.) 


trasformato in una verde distesa coltivata ad al- 
beri, che dànno prodotti molto pregiati. Già il 
Buondelmonti, che ha condensato in poche ri- 
ghe le conoscenze che di Nisiro si avevano alla 
fine del Medioevo, ricordava: « Est enim hic tanta 
foecunditas ficuum quod in anno naves onerantur 
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VEDUTA D ASSIEME DI MANDRACCHIO DAI, PALFOCASTRO 
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VEDUTA DI PALO, CENTRO DI FORMAZIONE RECENTISSIMA, 


parvae » (1). Ma ai fichi son poi da aggiungere gli 
olivi. i mandorli (le mandorle di Nisiro erano un 
tempo note in tutto l'Oriente), le vallonee (queste 
specialmente nel versante orientale), 1 meli, gli 
albicocchi, l’albero del mastice (Pistacia lentiscus) 
e soprattutto la vite, che occupa una ventina di 
ettari di terreno e dà un prodotto di pregio, per 
due terzi consumato fresco. 

L,a mancanza di sorgenti, che non siano termali, 
e la distribuzione tipicamente mediterranea delle 
piogge, del tutto mancanti nei mesi estivi, ren- 


(1) Qui è tanta la fecondità del fico, che ogni anno si 
caricano piccole navi de’ suoi frutti. 
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dono invece | 
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torie le altre coltur, 


to 


quali l’orzo ha netta n° 
Dr 


lenza sul frumento N 
rose ale (In greco alvi 
forma circolare, cint 

torno da pietre, si tra. 
sparse per tutta l'isola. , 
ha pure, nei punti più fa 
revoli, un certo numerr 
mulini a vento. La vita < 
male è ricca di forme e « 
cialmente le farfalle sono n 
to numerose, in partico 
modo la Callimorpha qua 
punctaria, dalle ali verdi. 
se, con macchie bianco-n 


Allevamento del bestia 
ed altre attività de 
abitanti. 


La scarsa estensione di 
siro, che occupa appena 
(Fot. Migliorini) quarantina di chilometri q 
drati, la mancanza di pra 
di pascoli e l’inesistenza 
pianure costiere limitano 
sai la pastorizia, che conta 
tanto un certo numero di 
prini e suini. Esistono, sp: 
per l’isola, stalle molto 
mitive, costruite di blo 
massicci di trachite se 
calce, col tetto piatto 
retto da due ampî volt 
ma esse servono solta 
temporaneamente da rip 
al greggi, più spesso co 
Il caldo eccessivo che co 
la pioggia, mentre il pas 
fa ritorno ogni sera al vil 
g10. Spesso comprendonc 
che un piccolo cortile, mu 
di un albio, il tutto rinch 
da un muretto a secco. 
picoltura è esercitata da 
trentina di contadini, cor 
arnie razionali e soo a 

(Fot, Migliorini) —“villiche, formate da. tro! 
d’albero cavi. Anche la 

sca, data la profondità dei fondali, è medio 
mente redditizia. Quanto a industrie, si può 
ricordare un paio di concerie e qualche frant 

Grande è, invece, l’aiuto che l’isola ritrae d 
rimesse degli emigranti. Oltre a una popolaz! 
presente di circa 3.300 ab., tutti greci ortod 
occorre, infatti, assegnare a Nisiro un miglia! 
persone emigrate all’estero e in particolar I° 
negli Stati Uniti d’ America, dove esercita! 
professione di cameriere e di servitore. Un grui 
di abitanti di Nichià risiede a Costantino 
Stretti tra loro da vincoli di parentela e d’amie 
contribuiscono a mantenere le scuole elemet” 
e una volta ritornati in patria, procuran®? * 
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cliorare l'aspetto del pacse, 
come si può facilmente de 
sumere dall'esistenza di nu- 
merose case a due piani, con 
scale interne e poggiuoli, 
decorosi l pulite. 

In passato, un’ industria 
redditizia era quella dello 
zolto, prodotto dalle subli- 
mazioni dovute alla fase sol- 
fatariana e raccolto presso i 
crateri secondarì. Lo sfrutta- 
effettuato 


fino al 1871, 


mento, che si era 
regolarmente 
venne ripreso da parte d’una 
Società italiana (Ralli) nel 
1873, € negli anni 
1879-84 aveva dato discreti 
profitti, ma poi la Società 
dovette sospendere la sua at- 
tività. Altri tentativi di sfrut- 
tamento vennero fatti nel 
1892 e nel 1894 ed anche in 
seguito, ma con 
risultati. 


specie 


Villaggi e case. 


Al tempo del Buondelmon- 
ti vierano a Nisiro 5 villag- 
gi, mentre ora se ne contano 
soltanto quattro, di cui tre 
antichi (Mandracchio, NIi- 
chià ed Emboriò) ed uno di 
origine recente (Palo). I ru- 
deri d’un quinto villaggio 
(Argo) tuttavia anco- 
ra riconoscibili nella parte 
meridionale dell’isola. Anche 
qui, come in tutto l’Egeo, si 
nota la tendenza dei centri 
più alti a spostarsi in basso, 
verso la riva del mare. Palo 
non è, infatti, altro che la fi- 
gliazione moderna di Embo- 
riò. Quest'ultima località, 
posta sull’orlo del cratere a vi 
330-370 metri sul mare, ha 
molto sofferto recentemente 
a causa dello stesso terremoto 
che ha distrutto Coo, specie 


SONO 
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nella parte più alta, ora abbandonata, costituita 
da case molto vicine l’una all’altra, con scarse 
aperture verso l’esterno, e situate su un'altura in 
modo da formare un Castello, che somiglia un 
poco a quello di Stampalia. ll borgo è attraver- 
sato da una strada in salita, chiusa da porte ai due 
sbocchi. Un poco al di sotto si apre una piazzetta 
con gli immancabili caffè. Ogni casa ha poi sem- 
pre una, ma più spesso due cisterne, data la man- 
canza di sorgenti e la scarsezza di pozzi. 
Invece del tipo di casa comune alle altre isole 
{il solito cubo di pietra con una sola porta ed il 
tetto piatto), si ritrovano qui abitazioni alquanto 
Più complesse, che al pianterreno ospitano il forno, 





scarsissimi LE MURA DEL PALFOCASTRO. IN FONDO, L'ISOLA DI JALLÌ. 





.€ CASE DI NICHIA, A 410 M, S, M., RAGGRUPPATE SULL’ORLO DEL CRATERI 
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la cisterna, la macina per il grano, la stalla dei 
maiali, 11 deposito di vino e di olio, ed in quello 
superiore la cucina e le stanze da letto. Mancano 
invece nell’isola le case sparse, avendo dovuto gli 
abitanti, per ragioni di difesa, riunirsi in centri 
di case raggruppate. 

Nichià (650 ab.) si trova pure in alto (m. 410) 
sull'orlo del cratere, d’onde una mulattiera per- 
mette di scendere agevolmente nel ripiano crate- 
rico, che, all’infuori della zona prossima ai recenti 
crateri esplosivi, è in gran parte coltivato. Del re- 
sto, prescindendo dal breve tratto di carrozzabile, 
complessivamente mediocre, che congiunge Man- 
dracchio con Palo, esistono soltanto strade mulat- 
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ll. PICCOLO PORTO DI MANDRACCHIO. 





EMBORIÒ VISTA DAL CASTELLO DI MANDRACCHIO. 


tiere. La principale è quella che da Mandracchio 
sale a Emboriò, tocca Nichià e poi torna al luogo 
di partenza. 

Oltre metà degli abitanti dimorano a Mandrac- 
chio, che sorge sull’area di un abitato molto an- 
tico, come appare dalla vicina acropoli (Paleoca- 
stro), che ha mura di trachite larghe quasi quattro 
metri. Anche il Castello ad occidente del paese, 
su un promontorio difeso in ogni lato da mura, 
è in parte appoggiato a costruzioni antiche, men- 
tre invece le mura medioevali, assai pittoresche, 
sono costruite ora regolarmente, ora in modo 
rozzo, con pietre dai colori diversi. Nell’interno 
si trova la chiesetta sotterranea della Madonna 
della Grotta (Panaghia Spilanj). Gli stemmi dei 
Cavalieri fanno ricordare che l’isola, dopo essere 
stata dei Romani e degli Imperatori d’Oriente, 
fu conquistata, nel 1312, dall'Ordine Gerosolimi- 
tano e da esso governata per poco più di due se- 


I» 


coli, fino al 1523, sia 4; 
mente sia per mezzo di I 
feudatari (come glj A. i 
Brancac:( 10), n° di È 
dere in dominio de; Tura 
che l’ avevano crudelmens 
saccheggiata (1457) e poi n 
vano assediata (1504). è dl 


la tennero quasi quattro seta 
li, finchè il 12 maggio ror: 
vennero ad occuparla i mi 
rinai della R. nave «Roma, 
I Greci moderni chiamar 
l'isola Nissiros, mentre n 
documenti veneti è più fre 
quente il nome di Nissar 
Nessuna traccia è rimast 
della lunga dominazione tur. 
ca e scarsa è per ora l'in 
fluenza italiana, dato che risi 
dono in tutta l’isola appenz 
dieci nazionali, tutti milita 
Sonia ri accentrati a Mandracchio 
È A PNR L'italiano è, però, comprex 
ur dalla maggioranza degli abi- 
tanti. Rispetto al 1931, l 
popolazione è in lieve dimi. 
nuzione. Mentre Emboriò se 
gna un lieve aumento (da 783 
a 815 abitanti), dovuto allo 
sviluppo recente di Palo, 
Mandracchio è, invece, ir 
declino (da 1984 a 1856 ab.) 
e Nichià pressochè stazion@ 
ria. Numerose case, forse un 
terzo del totale, sono disabi- 
tate per la notevole emigra- 
zione. 


(Fot. Migliorini) 
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Jalli e la cava di pomice 
A NE di Nisiro l’isola di 
Jallì (in greco = vetro) con- 
sta di due parti, separate di 
un istmo sabbioso. Par certo 
che 1 materiali vulcanici di 
cui è formata — lipariti e tufi pomicei — venuti 
alla luce durante intense fasi esplosive, siano d 
età più recente che le rocce eruttive di Nisiro, 
e contemporanei ai depositi quaternari marini ché 
si trovano alternati coi tufì. Cade, quindi,. l'ip 
tesi che Jallì possa essere il residuo, assieme alle 
isole vicine, d’un più vasto ed antico vulcano 
L’emersione sarebbe pure recente e contempor® 
nea all’ultima fase eruttiva. Nella parte occidett 
tale (Cherà) prevalgono i tufì, in quella orientale 
(Gonià) le lipariti vetrose, che le hanno dato ! 
nome di Jallì. Di recente, quest'isola disabitata ha 
visto rianimarsi la vita attorno a sè, per lo stru! 
tamento dell’ottima pomice. È stato costruito 
pontile, è sorto un gruppo di case ed è in fo! 
mazione un nuovo centro, abitato da cavator. 
pomice di Jallì è considerata alla pari di 9U* 
di Lipari, 


(Fot, Migliorini) 
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DONNE SOMALE PORTATRICI D'ACQUA 


azione, un saper fondere in piena e continua ar- concepita sempre come una creazione d’arte. Le8 
monia l’idealità di una vocazione prepotente con gete le pagine di Antonio Locatelli raccolte a ©” 
le necessità precise della pratica; e a compimento del Rotary di Bergamo, pagine che con acuti 
di queste doti rare una sorridente serenità di cuore, analisi trattano della tecnica e dell’organizza2!®* 
una generosità trepida e calda di affetti familiari, del volo, narrano autobiograficamente le impî°* 
e soprattutto quel dono di poesia onde per ogni prodigiose, fanno rivivere altri eroi del cielo © 
yrande italiano la vita, con tutti 1 suoi aspetti, è Francesco Baracca a Natale Palli. o indugia0‘ 
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DONNA SOMALA CHE ALLATTA IL SUO BAMBINO. 


posate descrizioni di viaggi, sostano in com- 
Mosse rievocazioni paesistiche: scoprirete In che 
consistesse la classicità di questo impareggiabile 
pilota che, sceso dal suo apparecchio dopo un 
volo di guerra o dopo la più rischiosa delle im- 
Prese aviatorie, pacatamente andava annotando le 
Sue sensazioni o tracciava a matita sul suo album 





un disegno d’invidiabile freschezza. La mano fer- 
rea che fino allora nella bufera aveva impugnato 
il volante ritrovava tosto la silenziosa calma della 
scrittura; l'occhio d’aquila che nell'azzurro aveva 
individuato il velivolo nemico o scoperto la via 
della salvezza tra il fugace diradarsi dei nembi 


tempestosi, s’addolciva con fanciullesca letizia 
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DONNA AMHARA. 


nella contemplazione del motivo pittorico. Invin- 

cibilmente l’artista rinasceva nell'uomo d’azione 

“ non appena la quiete lo permetteva; anzi, talvolta 
l nel pieno dell’azione stessa. Esempi? 

È il 1919. Da pochi mesi è finita la guerra. Per 
| Antonio Locatelli essa si riassume in una medaglia 
Ì | d’oro al valor militare, in tre d’argento, nella 
| croce di cavaliere dell'Ordine Militare di Savoia: 
| premio a centinaia di voli sul territorio nemico, 
| a prodigi di valore dall’incursione sui cantieri di 
Friedrichshafen a quella su Vienna con d’An- 
nunzio ed i compagni della « Serenissima ». Nella 
motivazione della medaglia d’oro è stato ricono- 
sciuto « aviatore ammirabile, esploratore sagacis- 
simo, temprato a tutte le avversità e a tutti i 
rischi », ed additato quale «fulgido esempio di 
eroismo ». Nell'ultimo volo di guerra, colpito da 
uno shrapnell che gli aveva squarciato l’apparec- 
chio, sebbene ferito era riuscito per otto ore a 
sottrarsi alla cattura dopo avere incendiato il suo 
aeroplano; fatto alfine prigioniero, fra rischi e 
stenti d'ogni sorta aveva potuto fuggire e giungere 
alle nostre linee durante l’ultima vittoriosa offen- 
siva. Questo il suo bilancio di volatore e soldato. 
Ora, insofferente di riposo, è a Buenos Aires con 
una missione militare italiana di aviazione. Gli 
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argentini sono larghi di ospitali 

nostri aviatori: feste, ricevimenti 

Ma, come ha lasciato scritto Lai I 

«i nostri vent'anni, 0 pochi dj sia 

s'accontentavano della dolce vita di 

presentanza, ma a volte fiutando j{ 

sco vento di pampero che soffiava 

petuoso da occidente o l’aria cald 
macerata di sentori tropicali che sc 
deva dall’Uruguay e dal Gran Ch 
seguivano le visioni di praterie step 
nate, di foreste o di cordigliere gig: 
tesche ». Voli capricciosi: un gior 
una puntata su Rosario, seguendo 
Paranà, un giorno su Montevide 
un’altra volta una scorribanda sui co 
fini della Patagonia attraverso la Pamp 
osserva curioso il paesaggio, scende ; 
riva d’uno stagno, s'abbandona in que 
la pace ai suoi sogni, e per poco un 
gran mandra di vacche semi-selvatich 
non gli fracassa l’apparecchio. Vi bal: 
sopra in tempo, fugge via rombando 
prende quota sulle bestie stupefatte 
felice della beffa come un fanciullo 
Casì matura il prodigioso volo tran. 
sandino: «In tali momenti di grazii 
una visione ritorna insistente fra tutte 
quella delle Ande luminose viste attra. 
verso le ali del mio « Sva». Che im. 
porta se l’inverno stringe ormai k 
montagne gigantesche che toccano | 
settemila metri in una corazza di gelo 
e se uragani di vento spazzano le vall 
e tormentano le cime?». Infatti, che 
importa la vita se si conquista la be 
lezza? Ancora una volta l’aviatore Le 
catelli è 11 poeta Locatelli. 

E parte. Solo, in un’alba scolorita. Naviga pe 
sei ore, poi infila la Valle del Rio Mendoza. lt 
ali accennano a impazzire in un ritmo di dan& 
le vette eccelse fumano spaventosamente, un vent. 
terribile le spazza sollevando tormente di nevè 
«Allora sapendo cosa m’aspetta stringo le legaturt 
che mi avvincono al velivolo e mi pianto solid& 
mente sui pedali, con le mani pronte e la men 
sveglia come un artista che, seduto all’organo du 
una cattedrale fantastica, debba affrontare un 
musica sovrumana; infatti quando mi trovo ll" 
vestito in pieno dalle correnti che vengono di 4 
Pacifico frangendosi contro le cime con rigurgit| 
e mulinelli, le ali spandano ed ogni tanto si V°. 
tano sottosopra trascinandosi inerti in rapide © | 
dute ed io manovrando ho la sensazione allu® 
nante di una musica eroica che mi esalti € ché 
trascini tutto quel mondo vertiginoso e le al! ! 
un vortice mistico; l’animo e i nervi sono c08! | 
protesi verso la mèta da rendermi indifferente alli 
sensazione del pericolo ». Inutile. A settemila rea 
tri, sulla cresta della Cordigliera, il ciclone * 
chioda l’apparecchio contro vento. Ritorna, 
racolosamente salvo. Pochi giorni dopo, 1! . 
mattinata gelida e serena, riparte. Sfiora IST 
crestone dell’ Acongagua, «enorme scaglia 











| ritorni silenziosi di guerra, si meravi- 


u ». 


(9 


l'ossatura rocciosa incavata a conchi- 
glia », piomba d'un colpo da millesei- 
cento metri, cerca e trova una corrente 
ascendente, valica lo spartiacque, s’af- 
faccia sull’orrido precipizio cileno, e 
mentre intorno a lui i condor fuggono 
spaventati sfreccia verso il Pacifico az- 
zurro, si posa a Valparaiso, la sera è a 
Santiago del Cile. Le Ande sono, per 
la prima volta, vinte. Ma lassù, in quelle 
solitudini desolate ed ancora inviolate, 
l’aviatore ha compiuto un rito; ha get- 
tato sull’abisso di ghiaccio una corona 
di fion in memoria di un valoroso 
aviatore argentino precipitato due mési 
prima nel tentativo di traversata, tra- 
volto dal vento. « Con quel freddo di 
oltre 35 gradi sotto zero affondo le 
mani mude nei fiori che colmano lo 
spazio intorno a me, quasi per il bi- 
sogno di toccare cosa viva ». Quando 
di muovo supererà le Ande nel viaggio 
di ritorno e a Buenos Aires la folla 
lo porterà in trionfo, egli, abituato ai 


glierà di quell’entusiasmo popolare e 
sincero per un volo del quale aveva 
apprezzato « sopra tutto il lato este- 
tico e divertente ». i 
Ecco il suo temperamento di arti- 
sta, che il tempo non muta. Tutti 
ricordano l’audacissimo tentativo, nel 
1924, della trasvolata atlantica, col se- 
condo pilota Crosio, e i motoristi Brac- 
cinìi e Falcinelli. A poche miglia dalla 
costa della Groenlandia Locatelli è co- 
stretto a discendere sui flutti tempe- 
stosi. Tre giorni e quattro notti di vigile 
lotta al volante per non essere soverchiati. Quando 
le tenebre scendono, i naufraghi si dànno il turno 
di guardia; ma dormire in quello sballottamento 
delle onde è impossibile; la stanchezza li porta 
ad invocar finalmente la pace nei gorghi del mare. 
Poi l’alba lentamente imbianca la nebbia. Lo- 
catelli è al volante: « Manovrando nel vento pare 
di navigare alla ventura; mi vengono alla mente 
le leggende dei Wichinghi naviganti in quei mari 
€ le descrizioni del Loti nei Pescatori d'Islanda. 
C'è veramente dell’epico nella nostra lotta contro 
gli elementi in quel mare deserto sul cui fondo 
tante navi e tanti eroi giacciono sepolti ». Ogni 
tanto egli legge ad alta voce un libro ai compagni, 
Per udire il «dolce idioma e vivere lontani col 
pensiero »; poi sale sull’ala dell’idrovolante e, 
"Vagando nei ricordi e carezzando illusioni », 
Canta. « La notte ritorna tempestosissima portando 
Ogni tanto isole di chiarore con le stelle che ci 
I Quando un incrociatore americano 
1 naufraghi ne distrugge Leppanechio, 
È i piange. Uniche sue lagrime in que 
dramma Vizio, 
, Un poeta delle proprie azioni, dunque, An- 
_jonio Locatelli. Un poeta d’una semplicità asso- 
‘Uta, spoglio di qualsiasi retorica. Nelle sue pa- 





RAGAZZO ABISSINO. 


gine non si trovan che fatti, ma ogni fatto non 
è mai la sola realtà nuda: un che di più, di inti- 
mamente commosso, di sentimentalmente fer- 
vido, vi aleggia intorno, gli dà una vita nuova e 
luminosa, ne fa un’autentica inconfondibile opera 
d’arte. 

Tale lo scrittore; e tale l’artista pronto a co- 
gliere dalla natura, con la matita, con la penna, 
col rapido tratto dell’acquarello, immagini varie, 


| argute, pittoresche, ora d’una squisita gentilezza, 


ora di un bonario umorismo, ora d’una vivacità 
plastica e salda. Pochi conoscono — o per dir me- 
glio fino a ieri conoscevano — quest'attività pre- 
diletta del Locatelli, quella che, con l’istinto del 
volo, con la efficacia dello scrittore, fu la sua vera 
vocazione. Fu Francesco Pastonchi a suggerirci 
l'iniziativa di una mostra di disegni dell’eroe. 
Prontamente La Stampa aderì all'iniziativa. Per 
giorni e giorni una folla commossa sfilò davanti 
a quelle centinaia di disegni, davanti ai docu- 
menti, ai cimeli, al bellissimo busto in bronzo 
dell'eroe modellato dal toscano Antonio Berti, al- 


l’elica dell’ultimo volo, mozza d’una punta: l’elica 
di Lekemti. 


L’ultimo volo. Due giorni prima di perire 
Il 27 giugno 1936 nell’agguato selvaggio d’una 
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IL CAMPO DI AVIAZIONE DI GORRAHEI. 


vile masnada ribelle, Antonio Locatelli scriveva 
alla madre: « Mi hanno regalato una bella pelle 
di pantera nera e spero di far collezione di ri- 
cordi interessanti. In valigia a Marescalchi lascio 
i 45 rotolini di pellicole Leica già sviluppati che 
costituiscono tutta la mia raccolta»; e preoccu- 
pato poi dei suoi cari (mai di sè) e della loro le- 
gittima ansia, avvertiva: «Io partirò in questi 
giorni per una gita scientifico-turistica nella zona, 
e non so quanto resterò fuori... È una cosa inte- 
ressante e che mi farà onore. Però dato la man- 
canza di servizio postale riceverete raramente 
posta per la durata della gita che non so ancora 
precisare. Se Marescalchi avrà notizie ve le co: 
municherà ». La chiamava « gita » quell’audace im- 
presa cui partecipava con entusiasmo, conscio che 
la sua eccezionale competenza di volatore, la sua 
perizia scientifica dovevano esser poste sempre a 
servizio della Patria: una « cosa » che gli avrebbe 
fatto onore. E fu la sua terza medaglia d’oro. 
Ma non ritornò. Valicarono il mare, sole e mute, 
le sue collezioni, le sue fotografie, quella ‘bella 
pelle di pantera nera ch'egli pensava di recar 
con le sue mani alla mamma e alla sorella Rosetta 
tornando a casa, le dozzine di disegni che in 
quei mesi di guerra africana era andato tracciando 
nei riposi fra volo e volo: 1 disegni che, con altri 
del periodo bergamasco, rivelano il talento di 
Locatelli artista. 


Noi ricordavamo gli acquarelli del museo È 
lanese del Castello Sforzesco, alcuni ds 
riprodotti su giornali e riviste, ma non sos? 
vamo la vastità del suo lavoro pittorico. In 
appesi alle pareti della sua casa di Berga® 
custoditi in grandi scatole bianche, numera 
talogati, protetti ad uno ad uno dalla loro! 
velina, disegni a centinaia, a penna, 2 ni 
carboncino, o leggiadramente colorati alla? 
rello. L’artista li aveva lasciati sparsi, api” 
quasi pagine di diario. Ma la madre el? "4 
a lavorare per sere e sere in silenzio, atto?” 
tavola, sotto la lampada, per dar quell'o Ps 
cose del loro Antonio: due donne p!t: | 
discrete che vivono ormai di quelle mem. 
per le quali il dolore è diventato a p°©° + o 
una concreta e cara, pacata e venerati * uni 
Scegliendo a Bergamo quelle carte, è dae 
1 
di maneggiar reliquie, nè potevamo S© s$ 
cumenti di un'attività pittorica vivace °°. 


pur! ‘ 
rido P°° .. 
tato UP", 
gi. 
gtel” | 
mortale superato con sorridente P9° vevt È 
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LA LARGA CORRENTE DEL GIUBA. 


bene Pastonchi nel suo discorso mirabile: « Non 
cercatevi solo perizia di un’arte che fu, nelle 
tregue e pur là sui campi di battaglia, la sua con- 
solante speranza. Ma la prontezza vi troverete del 
suo animo, e l’agilità delle sue movenze, e una 
suprema levità che trascorre di forma in forma 
con latina gentilezza. Faville partitesi via dalla 
sua pura fiamma». 

Svaniva in noi, esaminando questi disegni, ogni 
dubbio critico. Più bello? meno bello? e che im- 
porta? Dove la mano era stata sinteticamente felice 
nel darci impressioni paesistiche vivissime, larghe 
correnti di fiumi africani, gruppi di donne intorno 
ai pozzi, madri abissine allattanti i bimbi, lunghe 
carovaniere solitarie, campi d’aviazione nel di- 
vampante tramonto equatoriale, o nel fermar sulla 
carta, a matita e a penna, tipi esotici di guerrieri 
e di pastori, scene di costume, macchiette umo- 
ristiche còlte di volo, rapide visioni di orizzonti 
sconosciuti, poi vagamente colorate con fresco 
impeto € sensibilità schietta, applaudivamo senza 
riserve. Ma se qualche nudo rivelava incertezze, 
se qualche figura tradiva un lieve impaccio d’auto- 
didatta tenace ed entusiasta, si pensava che queste 
immagini, nel loro insieme, erano state la vita 
più intima di Locatelli, il suo conforto in periodi 
di amarezza, il suo premio a lunghe ore di lavoro, 
il suo riposo dopo voli durante i quali ad ogni 
istante la morte gli era stata compagna. 


Tale era quest'uomo dai nervi d’acciaio, que 
sto combattente parco di parole, questo tecnico 
dell’aviazione dalle idee chiare, dai gesti logici, 
che nulla lasciava al caso e freddamente spogliava 
di enfasi ogni sua azione, e pur sapeva nel volo 
scoprire ragioni poetiche e quasi una mistica delle 
altezze: una delicata e trepida anima di artista 
Preciso, di una mentalità scientifica onde da gi0- 
vane s’appassionava «i botanica e raccoglieva er- 
bari e studiava fiori e radici e — negli ultimi mesi 
d'Africa — disegnava con analisi perfetta strani 
insetti, cavallette giganti, esotiche forme anims 
lesche; e poi capace di perdersi dietro a vaghé 
immagini fantastiche, di cogliere disinteressat& 
mente dalla vita ogni aspetto di bellezza. Si Y& 
dano i nervosi tracciati della sua penna, i giust 
toni del suo colore osservato con occhi che m8! 
osavano tradire la realtà, il guizzo lieto della sU! 
matita arguta, talvolta piacevolmente caricati 
rale, In queste immagini egli rivive tutt’intero: 
È un:candore d'anima che ci saluta, ci persuade, 
ci conquista. È uno spontaneo e virile offrit* 
alla vita, con la stessa sobrietà spirituale che mille 
volte lo indusse ad offrirsi alla morte. Anche 4" 
suoi disegni si capisce com’egli abbia attrave!” 
sato la sua breve esistenza, bello, forte, intrepi9® 
come l’attraversavano i cavalieri delle antic9° 
leggende. { 
MARZIANO BERNAR! 
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IL VECCHIO PIROSCAFO A PALE « LOMBARDIA ?, 


IL PIÙ GRANDE E LUNGO DEL LAGO MAGGIORE. 


razzo un consesso di dotti domandando 

perchè un pesce morto pesasse meno di un 
pesce vivo, e si era sentito rispondere con le più 
complicate teorie, ivi compresa la relatività di 
Einstein, finchè a un pescatore venne in mente 
di eseguir la prova sulla bilancia, constatando 
l’assoluta identità dei due pesi, può seguitare a 
dare utile norma in molte discussioni. 

Per esempio (senza allontanarsi di molto dal- 
l'argomento pesci), da qualche anno ogni tanto 
affiorano articoli di giornale sul problema delle 
declinanti simpatie del pubblico per i laghi in 
genere, e per i grandi laghi lombardi in ispecie. 
Si è tirata in ballo la concorrenza delle stazioni 

1 marittime, della montagna, del grande 
turismo automobilistico, delle crociere. Si è par- 
di evoluzione psicologica delle masse, pro- 
Pense a vacanze brevi, concentrate, dense d’im- 
Pressioni violente, mentre i laghi sono sinonimo 
di calma, di riposo, di dolcezze sentimentali. 
tamente, come sempre, « Metron» ha ten- 
tato, pochi mesi or sono, con un documentato 
articolo sul Corriere della Sera, di ricondurre il 
Problema nei suoi reali confini, restringendo l'in- 

alla forte contrazione (circa il 50% n 
cinque anni) del traffico di navigazione lacuale, 
Contestando alcune ragioni addotte dai negatori di 
superstiti larghe simpatie del pubblico per 1 la- 

| in genere, di altre ragioni dubitando. Il suo 
sì chiudeva con un punto interrogativo. 


0° buontempone che aveva messo in imba- 


(Arch. fot. C. T. I.) 


Nonostante l’assenza di conclusioni concrete e 
dell’indicazione di possibili rimedî, l’illustre arti- 
colista è così andato assai vicino alla verità, che 
a mio avviso è poi quella del famoso pescatore 
diffidente. Non esiste, cioè, un vago e generico 
problema di tramonto di pubbliche simpatie per 
i laghi; esiste unicamente — ma con carattere di 
indubbia gravità — un concreto fenomeno di di- 
serzione collettiva dai natanti delle imprese di 
navigazione lacuale. 

A modesto contributo dell’indagine intrapresa 
e lasciata in sospeso da: « Metron », sia lecito oggi 
a un fervente « laghista » di riassumere alcune al- 
tre osservazioni, esemplificando con materiale rac- 
colto sul Lago Maggiore. S’intende che, mutatis 
mutandis, l’esemplificazione può valere, grosso 
modo, per gli altri laghi italiani, tutti ammalati 
dello stesso male. 


Basta sostare un quarto d’ora, in un giorno fe- 
stivo della buona stagione, lungo la litoranea 
Arona-Stresa, per convincersi dall’enorme traf- 
fico automobilistico che il Lago Maggiore non è 
disertato nè dai turisti italiani nè dagli stranieri. 

Che la media delle singole permanenze tenda 
ad abbreviarsi; che i villeggianti estivi vadano 
scemando o riducendo il periodo di soggiorno, è 
un’altra questione, e, più che una causa, in parte 
una conseguenza, a mio parere, delle mutate con- 
dizioni in cui si svolge il servizio di navigazione, 
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SALA DI PRIMA CLASSE DEL PIROSCAFO « GENOVA ?. 

che ha grandemente sminuite le proprie attrat- 
tive, per un complesso di ragioni che subito ve- 
dremo e discuteremo. 

Un tempo, in tutta la buona stagione, da mag- 
sio a ottobre, ville rivierasche, case d'affitto sta- 
gionale, pensioni, alberghi, si riempivano solo di 
notte: di giorno gli occupanti eran sul lago. Oggi 
succede il fenomeno inverso: traffico diurno d’au- 
tomobili, di ospiti occasionali, di convegni nei 
viardini, sui « dehors » dei caffè, di gitanti, per lo 
più auto-montati, sulle strade dei monti, alle lo- 
calità panoramiche — e, sul far della sera, esodo 
verso le città della pianura. Il lago rimane de- 
serto. E i villeggianti, malgrado la moda balneare 
che va diffondendosi con la creazione del « lido », 
per lo più comodo ed elegante, in ogni paese del 
lago; malgrado le aumentate attrattive mondane 
‘n tutti i centri più importanti, trovano che qual- 
che settimana di soggiorno è più che sufficiente: 
al primo sbadiglio, fanno fagotto. 

Un lago senza scorribande in battello perde la 
maggior parte del suo fascino, la principale ra- 
gione di preferenza come meta di soggiorno. 

E perchè non sì viaggia sui battelli? A costo di 
emulare i romanzi storici, prima di rispondere, 
chiederò al lettore di ringiovanire di un quarto 
di secolo. Come si viaggiava allora sul lago? 

I ricordi personali verranno utilmente sorretti da 
un'occhiata all’Orario dell'Impresa di Navigazione 
sul Lago Maggiore dell'estate 1913. Otto coppie 
di piroscafi eseguenti giornalmente l’intero percor- 





Zero, ( ( 
Stresa) a |, 
tina di coppie nella + 
centro lago, cl ( 

era Integrati 
tranviario da pi 
scafi (Como, Novara 
capa); servizi semi-diren 
di coincidenza ira Ste; 
Cannobio; servizio qua: 


e 
[a ET 


stazione ferroviaria di nr 


tinuo tra Intra e 


matica pei Milanesi, 7 
le coincidenze ferroviarie ; 
stazioni principali erano ; 
zionalmente 
paesi del lago erano seryî 
uno speciale gruppo di con 
disimpegnava la linea a par 
della cosiddetta «Sponda lor 
barda », vale a dire i come 
rivieraschi delle provincie d 
Milano e Como (oggi Milan 
e Varese) tra Sesto Calenà 
e Laveno, con opportuni il 
lacciamenti e coincidenze cm 
la linea principale della spop 
da piemontese ad Aroni 
Lesa e Stresa: comuni tuti 
che prima del 1910 e dopo 
1915 rimasero completames 
te abbandonati. 

Il servizio, sulle linee e sulle corse normali, e 
disimpegnato da una flotta di una dozzina di p* 
roscafi, di cui due capaci di 300 passeggeri circa 
due di ben 750, e tutti gli altri di circa 500 pe 
sone: natanti — specialmente quelli a pale, cost 
tuenti la quasi totalità — simpaticissimi per le loft 
qualità turistiche di comodità, di aperta visibili 
di ospitale accoglienza, per il loro « folclore» ® 
struttivo, tipicamente lacuale. Il passeggero “ 
qualunque parte del piroscafo, dominava 10 
zonte; poteva accostarsi alla cabina del tion 
del comando, seguendo tutti i movimenti del P 
lota e del comandante nelle manovre di appro” 
interessandosi dei facili misteri di quest'arte n 
nei giorni di vento o di burrasca costitui? “ 
sola una piacevole distrazione. A notte, 0 pi ug 
di maltempo, o ripercorrendo le tappe PIU p 
e meno interessanti, il passeggero scendev8. 
lentieri sul ponte delle macchine, offerte iN Po 
Vista, come in un pulsante spaccato dimostr®" 
dal gran boccaporto aperto sulla stiva alla “i 
N del pubblico, e perenne delizia del INF; 
piccino. Il grosso albero a gomiti trasverS”. 
battello, che azionava direttamente le « ruo! si 
dt lento possente girare scandito al ritm9 “ .. 
chierino delle pale nell'acqua, incatenava *‘; 
lo Sguardo del più profano ed anti-meccal! 
Viaggiatori, costituiva la più semplice, !°° 
ma anche più emotiva espressione di poet!” gi 
macchina. Nelle pungenti sere primaverili‘. 
tunnali, il raccogliersi intorno a questo Da 
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dettaglio economico che racchiudeva forse il prin- 


sle segreto dell’affiuenza del pubblico: le ta- 
zz. Con L. 1,50, la festa, si poteva petcorrere, 
- andata e ritorno, l’intera rete lacuale, da Arona 
s Locarno, in prima classe; con circa 9g lire si 
scguistavano tessere di libera percorrenza per tre 
sorni consecutivi; con 15 un abbonamento a 
adici giornate di viaggio, scelte dal viaggia- 
sore a suo piacimento nello spazio di un anno, 
sempre in prima classe, allora preferita dai turi- 
mche di medie possibilità. Quindici ore di pi- 
mecefo, duecento chilometri di navigazione, per 


Restituiamo all'archivio del tempo il quarto di 
secolo preso a prestito, e osserviamo le condizioni 


deva: una coppia di piroscafi nel tratto completo 


Arona-Locarno, due corse complessive, inseguen- 
tisi di buon mattino. sul tratto Arona-Stresa, 


Gove il servizio € stato praticamente SsOppresso, 
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in automobile. La sponda lombarda, da Sesto Ca- 
lende a Laveno, da vent'anni non vede più un 
battello: i caratteristici « imbarcaderi » sbadigliano 
e mettono muffa sui pali marciti. Le tariffe hanno 
perduto le forme forfetarie allettanti a periodi di 
viaggi d’una certa durata, e persino l’andata- 
ritorno, se non nei giorni festivi, assurgendo per 
i viaggi di corsa semplice a vertici elevatissimi, 
sempre superiori alla trasferta automobilistica an- 
che per una sola persona. Gli itinerari ricalcano 
ogni volta l’identica e unica linea che lascia ine- 
splorate intere zone di suggestiva bellezza e di 
autentico tradizionale folclore verbanese. In que- 
ste condizioni, non potrebbe davvero dirsi ingiu- 
stificata la diserzione del pubblico, anche se ; 
pochi superstiti battelli offrissero quelle comodità, 
quelle doti turistiche, quelle intrinseche attrattive 
che offrivano un tempo. 

Purtroppo però anche quest’ultima condizione 
è ben lungi dal verificarsi. 

Attualmente la flotta lacuale è così composta: 
tre piroscafi a pale (Francia, Regina Madre, 
Lombardia) superstiti dal primo decennio del no- 
stro secolo. Essi sono di gran lunga i preferiti dal 
pubblico. Purtroppo però la loro mole, l’esube- 
ranza dell'apparato motore e la sua antiquata € 
antieconomica concezione tecnica, consigliano 1 
saggi amministratori del servizio a tenerli in ri- 
serva: poche corse durante il periodo estivo, pre- 
valentermente di festa e per noleggio a comitive 
e Dopolavoro, 0 per coincidenza con treni po- 
polari. Tre piroscafi a elica (Milano, Torino, Ge- 
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mole e d’aspetto quasi sim 
al piroscafi : trasformazio 
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sporto delle automobili. 
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tc antiestetiche (A co- 
sto di passare per tradiziona- 
d oltranza, non trascu- 
rerò l'occasione di elogiare 
l'incantevole possanza della 
locomotiva a vapore in con- 
fronto alla prosaica freddez- 
za dei locomotori elettrici: il 
rapporto è identico tra 1 vec- 
chi battelli dall'alta ciminiera 
e queste cucaracie d’acqua 
dolce. Con la differenza che 
sul treno elettrico si viaggia 
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quello a vapore, mentre su 
queste motonavi, dallo sca- 
nico esterno posteriore che 
nella marcia a favore di vento 
mporta ai passeggeri il fumo 
e il puzzo della nafta bru- 
cata, dal ritmico e rumoroso 
sùcuotimento sussultorio ad 
ogni fase di scoppio in ognu- 
no dei tre cilindri, è difficile 
non guardare con nostalgia la 
terraferma dopo mezz'ora di 
permanenza). 
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dicale razionalizzazione degli orari e degli itine- 
rari anzitutto. È provato che, senza mobilitare nel 
turno di servizio un numero complessivo di battelli 
molto maggiore, si può assegnare alle correnti tu- 
ristiche standard in partenza dai principali centri 
lacuali una sufficiente serie di combinazioni iti- 
nerarie per tutte le principali esigenze. Senza 
aumentare le velocità di marcia, ma soltanto inse- 
rendo corse dirette tra servizi raccoglitori e ser- 
vizi di smistamento, curando le coincidenze, ag- 
giornando alle abitudini del pubblico d’oggi quelle 
degli orari, rimasti al coprifuoco delle 19 anche 
in piena estate, caratteristico di un secolo fa. E 
soprattutto si può introdurre un po’ di varietà 
nei percorsi, in modo che il turista, dopo una 
giornata di scorribanda lacuale, non sia tratto a 
concludere di aver visto tutto e di poter ripartire 
senza rimpianti. Tutte indistintamente le località 
tipiche e pittoresche del lago potrebbero essere 
sfruttate per farvi approdare o accostare l’una 0 
l’altra corsa di battelli, in saggia combinazione, 
cominciando dalla negletta sponda lombarda da 
Angera a Magadino, dosando gli attraversamenti 
e i collegamenti, introducendo magari giri Vi- 
ziosi per offrire insoliti punti di vista (ad es., 
circumnavigazione delle isole Borromee o del 
Castelli di Cannero). A proposito d’itinerari, certo 
un grave colpo han recato le formalità di fron- 
tiera, che limitano praticamente il turismo ver- 
banese alle acque italiane; ma non vedo l’impos- 
sibilità d’istituire corse turistiche sino a Locarno, 
anzichè limitate a Cannobio, che abbiano pronto 
ritorno con lo stesso battello, sul quale i viaggia- 
tori sprovvisti di passaporto sarebbero trattenuti, 
durante la breve sosta, dagli stessi agenti di Fi- 
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ternazionali. 
In secondo luogo si può agire sulle tariffe, 


ripristinando forme f' orfetarie convenienti, abbona- 
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scurare al cento per cli 
come oggi si fa, potrebb'a 
sere quello della propagand; 
Credo che da ventisei anni}; 
Navigazione del Lago Mag. 
giore non dirami uno di que 
suggestivi cartelli a colori su 
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pellicole documentarie, pro. 
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rivista, offerti biglietti di viag 
gio o abbonamenti abbinati a manifestazioni pub 
blicitarie di case importanti o a lotterie o a bore 
di studio e simili, curate capziose riproduzioni è 
battelli sulle cartoline illustrate locali, organiz 
zate feste di bordo d’un certo gusto e risonanza 
trasmesse notizie e inviti per radio, sistemati po 
steggi per auto in prossimità degli imbarcaden, 
e via discorrendo. 

Rimane il lato più delicato: quello tecnico-prà 
tico-logistico-turistico della flotta. Sarebbe pazze 
sco pretendere di vederla demolita in blocco © 
sostituita con imbarcazioni più comode e attraent 
il cui costo non si ammortizzerebbe più. Ma for® 
si potrebbe, senza soverchi sacrifici, rimodernat 
l'apparato motore dei vecchi piroscafi a vapo® 
per renderlo più economico (i progressi in ques 
campo sono stati decisivi) e più adatto al 00 
bustibile nazionale, impiegandoli intensamen“ 
nella stagione estiva, a preferenza delle pic 
motonavi. Le quali ultime, in attesa di gradu* 
sostituzione con tipi più felici, e limitatamente al 
l'impiego strettamente indispensabile, potrebbe! 
tuttavia, con qualche ritocco di macchine, di sail 
e di arredamento, trasformate in classe UN!® 
munite di ciminiera di scarico che mitighi Do 
sidui olfattivi €@ fumogeni, destinate a corse a 
ciali di minor interesse turistico e ben distinte ai 
l'orario stampato, diventare abitabili e decor“ 
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ALDO FARINELLI 


vd. R.- La situazione di crisi in cui si trovano 
; servizi di navigazione lacuale non tocca solo il 
Verbano, ma tutti 1 nostri laghi, e si va, anzi, fa- 
sendo sempre più grave; sì pensi, ad esempio, che 
i Lago di Iseo è minacciato dalla completa soppres- 
sione di questo pubblico servizio, poichè la società 
sercente ha dichiarato fin dallo scorso anno di es- 
sv costretta a cessarlo, non essendo più in condi- 
zioni di poterlo continuare, a meno che non inter- 
venga un maggiore aiuto da parte dello Stato e 
degl: Enti locali. E ciò non solo perchè il servizio 
risulta passivo, ma perchè i natanti attuali st tro- 
vano, per vetustà, in preoccupanti condizioni, tanto 
che due di essi — i piroscafi Sarnico e Sebino — 
dovranno presto essere eliminati. 

Non diversa si presenta la situazione sul Lago di 
Como: la Società Lariana di Navigazione, per po- 
ter continuare la propria attività, ottenne in questi 
ultimi tempi un sussidio straordinario dallo Stato, 
oltre quello che già percepisce in virtù di una spe- 
ciale convenzione. Lo stesso si può ripetere per tl 
Lazo di Garda; ed infatti, con recente provvedi- 
mento, si sono dovuti diminuire da 768 a 600 1 
chilometri giornalieri da percorrersi coi piroscafi in 
servizio passeggeri, cercando di supplire con ser- 
vizi automobilistici lungo le strade litoranee. Il fe- 
romeno — è da tener presente — non concerne solo 1 
nostri laghi, perchè ugual sorte subiscono i servizi 
d navigazione dei laghi svizzeri. 

Si può concludere che tutti questi servizi vedono 
aumentare gli oneri dello Stato e contemporanea 
mente le lamentele del pubblico, il quale, abituato 
alla perfezione dei nostri servizi ferroviari, auto- 
I ssp ici e di aviazione, mal 

'altegna a questa contra- A 
Gone nei servizi lacuali. 
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st vedono i piroscafi 
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erano attratti per ammirarne le bellezze. Ora, in- 
vece, chi vi arriva in automobile non pensa di ab- 
bandonare il proprio veicolo, anche per non essere 
vincolato ad un orario fisso. 

Ma tutto ciò non esclude che stissistano correnti 
turistiche accessibili al fascino delle traversate la- 
cuali. Non pochi, in verità, usano ancora la ferrovia, 
la quale, con l’esca di tariffe speciali e con i tremi 
popolari, riversa sui laghi folle di appassionati tu- 
risti. Sono perciò da lodare tutti gli sforzi che st 
compiono per la sopravvivenza det servizî tradi- 
zionali, poichè un lago senza piroscafi finirebbe 
per essere sclassificato e, come una strada senza 
veicoli, darebbe la sensazione di abbandono. Ma 
il fattore economico non può non esser preso in 
considerazione, e quindi, poiché nessuno lavora in 
perdita, non v'è altro da fare che rassegnarsi a ri- 
durre le spese con natanti di minor consumo, inten- 
sificando principalmente i percorsi da una sponda 
all'altra nelle zone più popolate, limitando 1 lunghi 
itinerari longitudinali essenzialmente alla piena sta- 
gione turistica e nei giorni festivi. In attesa di tempi 
migliori, solo a questa condizione sarà possibile 
mantenere in vita la navigazione lacuale, per le 
necessità e il decoro stesso dell’attrezzatura turistica 
italiana. Impiegare, come ora avviene, quasi cin- 
que ore a percorrere il Garda da Desenzano a Riva, 
non è comodo, e d'altra parte, ridurre il tempo si- 
gnifica limitare gli approdi ai paesi rivieraschi, con 
danno di questi e con dispiacere dei turisti, ai quali, 
navigando in mezzo al lago, è tolta la possibilità 
di ammirarne le rive lussureggianti. Avvicinando, 
invece, tra loro, con frequenti e rapidi servizi, 1 
paesi delle opposte sponde, sarà possibile suscitare fra 
gli uni e gli altri relazioni e traffici ora inesistenti; 
tanto inesistenti, che, quando si purla di paesi al 
di là del lago, sembra si alluda a terre lontane. 

Naturalmente, bisogna venire ad un reale coordi- 
namento dei servizi automobilistici e lacuali, in modo 
da poter rispondere alle esigenze turistiche e a quelle 
della economia locale; ma per far ciò sarebbe oppor- 
tuno non fissarsi sopra singole concessioni, bensì coor- 
dinarle, per rendere agevole a chiunque la visita ai 
laghi, la quale risponde a esigenze spirituali che 
vanno incoraggiate. 
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ntorno al Cervino si lavorava l'estate scorsa e si 
lavorerà quest'altra estate, come in un grande 
cantiere. Tra i 2000 e 1 3500 metri come al 
livello del mare, dove sorga un'officina, un ponte, 
una stazione ferroviaria. Dal Breuil al Piano 
Rosà un esercito di militi della cazzuola, della 
carriola, del piccone e della pala costruisce le 
macchine di guerra per dar l’assalto al più mu- 
nito e inaccessibile bastione delle nostre Alpi, alla 
vetta più bella del mondo. 

È tutto un fervore di opere che non ha tregua, 
nemmeno i giorni di festa. In tre o quattro mesi, 
quanti ne corrono da giugno a settembre, s’ha da 
compiere il lavoro di un anno. Ai primi di ottobre 
a quest’altezza non si può più affondare nè i piedi 
nella terra nè il ferro nella roccia, e bisogna smet- 
tere allora la fatica che si dovrà riprendere a mag- 
gio inoltrato, la fatica che per la fine dell’anno 
dovrà esser compiuta. Per quel tempo le opere 
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grande conca tutta mossa, @ cupole È dell ‘ 
hanno già conferito al luogo l’aspett) x p‘ 
struzione ideata su vasta scala, s0N° lei 8 "| 
limitari, lo scheletro di quella che 59 
o tre anni la grande città alpina. gia a 

Poi sarà anche altrove. Quest? PA ande Pia 
siderarla come la prima pietra e So ru” 
regolatore che darà in breve attrezzat isp 
a tutta la valle d’Aosta. La region® 


omon! 


ori? * 
nf 









a gi” 
De "IE 


PLAN MAISON, ST 


n era stata alquanto trascurata, a vantaggio 
n regioni alpine, predilette da Dio e dagli 
nec. Hanno una vicenda e una moda anche 
; “port e il diporto, Aggiungi che lo spirito d’ini- 
an qui addormentato. Ma il tempo per- 
"n # va riguadagnando. La più grande e an- 
aveva “aa e solenne delle nostre valli alpine 
tto a questa rinascita. Non ha sempre 
e ci leggiadria, anzi è spesso accigliata e torva 
bianche L'ente disperata, ma a sommo delle sue 
Vran muraglie essa tiene impresso il segno s0- 
regalità. Cerchiamo altrove l’idillio e 
astorale; qui è la tragedia. | 
O Cra strade sorgeranno € le vecchie sa- 
edifizi a Courmayeur e Gressoney, NUOVI 
servizi Siam nt alto e in basso, attuati vas 
*Ntiquate omobilistici e messe a riposo Queste 
né Vetture, che sentono un po’ di museo, 
Cata insomma la rete delle corriere che 


la favola p 


, STAZIONE D'ARRIVO DELLA TELEFERICA E PUNTO DI PARTENZA DEL NUOVO TRONCO CHE SALIRÀ AL PIANO ROSÀ. 








(Fot. Mariani) 


dovrà essere più rapida e frequente, per congiun- 
gere senza disagio e con meno perditempo 1 luoghi 
di sosta o di punta, Champoluc o Cogne, Val- 
tournanche o Ceresole Reale, il piccolo o il gran 
San Bernardo, le minori vallette riposanti nella 
pace loro intatta, ma oggi come oggi disagevoli 
e inaccoglienti. 

Poi ci sarà ancora da far qualcosa dall’altra 
parte, nel settore del Rosa, dove un uomo di 
buona volontà, l’ingegner Pariani, da anni ha 
ideato, tracciato, e tenacemente va propugnando 
una sua strada, che valicando il Col d’Olen do- 
vrebbe congiungere Macugnaga con la Val d’Ao- 
sta e aprire alla nostra vista i più profondi pae- 
saggi del Monte Rosa e del Cervino, i segreti di 
tanta misteriosa bellezza. Ci sono già le strade che 
girano intorno ai castelli incantati delle Dolomiti: 
perchè non faremo, tra due o dieci anni, un giro 
panoramico intorno al regno dei ghiacciai? 
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LA VILLA REY, GRADITA RESIDENZA DEL POETA DEL CERVINO, INCORNICIATA DAI LARICI E DOMINATA DAL M. BLANC DU CRETON E DAL M. RM 


A far questo discorso c’è il rischio di sentirsi 
rispondere ancora di profanazione. Questa è una 
parola di uso e abuso comune, cara a chi vuol 
parlare austero. Ora, a furia di abuso anche le 
parole si logorano, si snervano, perdono quel vi- 
gore e quel fuoco che in un discorso filato le 
anima, e fa di un nesso di vocali e di consonanti, 
di un accordo fatuo di suoni un argomento per- 
suasivo e definitivo. 

La parola profanazione vuol essere appunto in 
certi discorsi di estetica l'argomento inoppugna- 
bile, che taglia la testa al toro. E la si butta lì 
con l’aria di chi ha chiuso per sempre la bocca 
all'avversario: — Ah voi volete far questo e que- 
st'altro? Profanazione. — E spesso, quasi sempre, 
è indizio certo della povertà assoluta d'ogni altro 
argomento. — Voi volete gettare, poniamo su la 
Laguna, un ponte su cui passino le macchine a 
cento all’ora? Profanazione. Volete aprire una 
strada ai frettolosi viandanti tra 1 ruderi millenari 
e le recenti ortiche? Profanazione. Volete co- 
struire una stazione ferroviaria di nuovo stampo 
a un centinaio di metri da una chiesa antica? 
Profanazione. Ed è profanazione se date una festa 
al popolo entro le mura di una piazza storica, è 
rofanazione se con un velivolo sorvolate una 
città del silenzio. Magari, qualcuno vorrebbe 
pensare alla profanazione del color locale traver- 
sando i feraci campi nuovi dell’Agro pontino. 

Così per la montagna, che ha i suoi asceti, i 


suoi mistici e i suoi bigotti. 


Se studiate il modo migliore — e il modo m 
gliore cercate attuare con mezzi spicci, in gnu 
stile — per accostarla a chi ne sta lontano, & 
portarla a conoscenza di chi la ignora e della 
ignoranza non ha colpa, per aprirla alla visti! 
al godimento di quanti sapranno vederla © ® 
derla, come un monumento, una galleria d'art 
vi gridano che state profanando non s0 qui 
mistero o santità o inviolabilità della natura. 

Ci vuole, oltre tutto, una certa dose di p 
sunzione. La presunzione e l’intransigenza È 
si ritiene custode unico del mito e del rito: | 

Come se questi insigni monumenti della © 
tura si sentissero offesi o diminuiti dalle pe” 
e dalle voci degli uomini, in cento o mille, de 
magari i dieci pensano di onorarli con lex 
loro orme solinghe. 

Idoli saranno le vette di queste si 
quattromila, ma a scendere dai loro cal x Di Ji 
non ci perdon proprio nulla. La terrib! tia nti 
mistero, la santità e inviolabilità loro res!* vi 
e voi potete sentirla, solo che vi 2 lontaf gl 
Pianoro, dove hanno sciorinato al 50 Di le * 
bottiglie, per cercare tra le rupi € le nuv® 
tiero che conduce al vostro Dio. 
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* * * | 
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Così per il Cervino. A settantadue a è Ie 
prima scalata che attinse il suo CU 33 v° 
agli uomini in folla prender confidenza ° sol 
piramide di roccia e di neve. Allora {us 
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ATI CAMPI NEVOSI DELLA CONCA DEL BREUIL, 
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inglese, Edoardo Whymper, che vi piantò per 
pnimo la sua bandiera, 14 luglio: e a tre giorni 
distanza, 17 luglio, un altro solitario italiano, 
‘ovanni Antonio Carrel, vi piantò il tricolore. 
Primo era salito dalla Svizzera, via pericolosa 
Ma più breve, e ci lasciò quattro compagni; il 
Secondo dall’Italia, via meno difficile ma più lunga. 
Untino Sella, intrepido e impaziente, avrebbe 
Voluto precederli tutti e due. Ora è la moltitu- 
. © Che verrà a tu per tu — come dicono le grandi 
"segne dell’estremo albergo — col gigante alpino. 
na a prima funivia, già in funzione, arriva al 2600 
ia del Plan Maison. E lì hanno issato un primo 
ra c% La seconda, assai più lunga, a fin d'anno 
det ungerà i 3500 metri del Piano Rosà, dove 
no e d’estate non c’è che neve. Un volo 
da ! cmlometri e mezzo. Un'altra funivia va 

Com “cenderà poi a Zermatt, € la scavalcata 
d’i Ita, Da questo culmine partirà una raggiera 
Tar sciistici e slittovie. E ci sarà il campo 
port lnaggio, il campo di tennis, il golf. E È 
Duca €8sere, poichè se n'è fatto REotnotone 
i ‘Aosta, un campo d’aviazione. Farci del- 
Dn non sarebbe difficile dopo a ctniata 
non a non tutti gli uomini hanno vent tn di; 

Sentito sa gli uomini che han vent'anni è sor 
Come sgyarci con i mezzi propri, Interv n 
Ogni opera umana, la macchina. La di- 


SPre | 
tnero. ta macchina, che è sempre pmperinio DO 
Bliamo © Qualche volta guadagno di salute. Vo- 

° Spengere la luce elettrica che c’impedisce 


IL SOLE SI LEVA SULLA PODEROSA MOLE DEL CERVINO TUTTA IMBIANCATA DALLA TORMENTA. 
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(Fot. Mariani) 


di lasciar gli occhi sotto il paralume della fiam- 
mella a petrolio, o toglier la parola alla radio che 
diffonde a tutti 1 sitibondi la musica riserbata ai 
templi — chiamiamoli templi — dei privilegiati? 
C’è poi una legge di compenso, e i privilegiati 
delle altre comodità sono spesso quelli che re- 
sterebbero qui diseredati senza il soccorso della 
strada per automobili e della teleferica. 

Giunti ai 3500 metri, il Cervino sta veramente 
innanzi a voi in tutta la sua solenne e spiegata 
maestà. C’è da buscare il torcicollo a volerne 
fissare a lungo la cima, lassù dove perpetuamente 
si aggira, diafana e labile, una nuvoletta rosea, 
l’aureola della divinità. 

Non c’è più che una differenza di novecento 
metri. E tutt'intorno, quasi alla vostra altezza, 
la cerchia enorme delle Grandi Muraglie, della 
Testa del Leone, del Breithorn, delle Cime Bian- 
che, anfiteatro per un'orchestra da levare inni 
alle stelle, per un'assemblea che decreti un mes- 
saggio al Governatore dei mondi. 

Siete in compagnia delle grandi Alpi. Più in 
su non c’è che la distesa bianca. L’umorismo 
tartarinesco può cercare anche una sua vena in 
questo vostro godimento ineffabile. Ma è certo 
che la vostra gioia voi ve la godete pienamente, 
e non siete scontenti di avere ottenuto tanto 
bene con l’assoluto rispetto alla legge del minimo 
sforzo. Che è la levà dell’universo fisico e morale. 


MICHELE SAPONARO 








ra il divino e l’umano, il mondo angelico: scala mi- 
stica di creature gioconde irradiate dalla luce, tri- 
pudianti negli spazî siderei; al disotto dell'umano, 

sempre più lontane da Dio, a popolare 1 regni foschi 
della notte, i demonî. Perpetua guerra tra il mondo 
della luce e il mondo delle tenebre. Alla concezione 
cristiana del mondo infernale — poderosa nel suo svi- 
luppo filosofico, ma sobria nei dettagli, e poco conce- 
dente alla immaginazione - s’aggiungono, ospiti non 
importune, la leggenda e la fantasia, sospinte dal desi- 
derio di penetrare l’arcano e di sostituire ai concetti 
le figure, ai simboli le realtà tangibili corporizzate, nel 
silenzio della Chiesa. Così come, dalla mancanza di 
notizie su certi periodi della vita di Gesù erano nati 
i vangeli apocrifi, per un analogo sentimento di pietà e, 
diciamo, di curiosità, non disgiunto dall’istinto del me- 
raviglioso, prepotente nei popoli ridiventati fanciulli, 
si dava mano alla elaborazione delle leggende e dei miti 
infernali. Con ciò nan si esclude che in tale concezione 
confluissero elementi speculativi più o meno decisa- 
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» che, altrove, dal mito 
ma lic ì. ( \ % . DI x 
TI dog 


Pe Lo dalla poesia € dall'arte si potesse 
apro 03" 
Pi 


a credere IN esso o perlomeno a ri- 
uare ’ "4% » n 

* a suggestioni, O, VICEVErsa, con mMOovi 
fat € 


ù ‘o più naturale, dalla fede nella leg- 
aett 


Qi passasse alla sua Ingenua rappre- 
anda Sì P9 
und 
due 
si è cristiani che costituiscono la cultura 


sane artistica, IN quel caratteristico 
d: mOorivi orientali, ebraici, pa- 


evo Medio Occultismo, stregoneria, 
dia nelle loro forme più svariate, of- 
n documenti abbondanti di singolari 
surrimenti dello spirito allontanato, 
“ breve tratto, dall’equilibrio cristiano - 
+ sono anche indizio indiretto di inda- 
sni e ricerche, d’insofferenze e di espe- 
sese, da cui più tardi usciranno la scienza 
: mondo moderno. L'arte romanica 
semplifica magistralmente le suggestioni 
matte da questo mondo demonico, nel 
mule balenano, vestite sinistramente, le 
secchie deità pagane. Non ho capito per- 
èè sì sia tanto insistito a vedere nel 
mondo infernale-ferino, percosso dal gran 
peso delle colonne, a sostegno dei portali 
&ei Duomi, nei capitelli squisitamente po- 
polati di battaglie di fiere, semplicemente 
&î manifestazione di un atteggiamento di- 
dattico della Chiesa; o peggio, una sua 
orudele pretesa di terrorizzare 0, sola- 
mente, una necessità « funzionale » deco- 
tivo-architettonica e non, piuttosto, il 
èegno di un istinto prepotente: il bisogno 
del meraviglioso. Al quale si rimette fi- 
Ralmente la soluzione dei problemi che 
Mvagliano esistenze ricche di vita sen- 
“mentale, polarizzate tra il mistero del- 
'îmore e della morte. 
Al demonico si sono ispirati i due massimi 
Poemi dell'umanità, la Commedia e il Faust. Il 
Biudizio universale e la rappresentazione dei regni 
traterreni sono temi consueti nella iconografia 
arti figurate. Basterebbe per tutti il Trionfo 
= Morte del Camposanto di Pisa. La CREDE 
ua. sulla quale refluì potentemente ] o 
i °° dantesca, discende ininterrotta fino a 
izlo Universale di Michelangelo e oltre. Ma 
i Presentazioni più saporose delle nere coorti 
î dg € dei loro consorti e consociati NOTARE 
: ua forse date dalle figurazioni XI pi 
mCMNA | illustrazioni libresche. In va COTE 
a pnnno ad Augsburg i ri 
dro di Byl; peo. chiamato co pagpa Si 
di al, l'Inferno ci si presenta 
Lie spalancata di drago, con Ren 
Quali Bel, e digrignanti cinque mali spiriti, @ 
mo] al tiene allocuzione, facendo sfilare, con 
Rravità, le catene dei suoi sillogismi. (Anche 
èNte il diavolo era gran loico!). Altrove, 


Nella 
Stessa Opera, l’ignoto anonimo illustratore 





7 
il 


f 





IL CAPOBANDA BELIAL DANZA DINANZI A SALOMONE, 


introduce innanzi a Re Salomone, Belial, capo- 
banda, esibentesi in un saggio di danza che sem- 
bra non essere del tutto sgradito al gran Re; 
mentre Mosè, presente, ne è contristato (è da 
notarsi l'occhio furbesco col quale il Re spia 
le mosse e le intenzioni occulte N diavolo). 
Re sapiente e per nulla timido , in altro 
luogo, ricompostasi tutta la compagnia dei cin- 
que demoniî, si mantiene in attitudine di calma 
osservazione. Ma sarebbe ingenuo pensare che ai 
demonî il gusto della conversazione con gente dab- 
bene faccia porre in dimenticanza il più urgente 
bisogno di azione. Cessando i conversari dottri- 
nali, subentrano i piani offensivi, i cui obbiettivi 
- naturalmente — sono gli uomini. Emersi dalla 
loro sede naturale — fetidi, puzzolenti, con forte 
sentore di zolfo — fiutano la ghiotta preda, da as- 
sicurarsi, ghermita dai loro artigli, alla eternità. 
È un’anima uscita di fresco dal corpo del defunto. 
in forma di bambino nudo e spaurito, sulla quale 
i demonî avrebbero facilmente ragione se gli an- 
geli buoni non vegliassero e non la volessero ema] 
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L’ALLEGORIA DELL’ANTICRISTO. 


LE STREGHE PARTONO PER IL SABBA, 
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le pouvoir des Sorcières, Genève 1570). 
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(Milano, 1496). 
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mente per loro. Del tema dj 
€ { 


tesa, densa di alti significati de Con. 

in sè piena di movimento de Dole 

l’arte si è abbondantemente boa matto 

Duello mirando, nella soluzione lonita 

ha non poco peso la dantesca lac 
ì 


pianta sulla soglia della morte o il etta 
di preparazione dottrinale e dj abili e 
lettica dei contendenti se non, addirit dia. 
l’astuzia, come avviene ad esempio tura, 
salvazione di Faust, nella ttaggioni la 
Goethe, dovuta formalmente allo aa di 
mento provocato nei demonî dalla e 
gia delle mistiche rose. Talora la coi 
dell'anima prende un vero e proprio as Fr 
to di giudizio particolare, col relativo de 
dei. peccati e delle buone azioni del de. 
funto, nella grande bilancia sostenuta dal. 
l’arcangelo Michele, presente il diavolo 
(portali della Cattedrale d’Autun, Chies 
di Souillac, Cattedrale di Bourges). Sce. 
na non collocata, sempre, in uno spazio 
astrale e trascendente, ma che può avve. 
nire benissimo, con le debite modifica 
zioni, al letto del moribondo. Nella figura 
si vede riprodotta una delle più sconcer- 
tanti xilografie tratte dalla rarissima editio 
princeps dell’ Ars moriendi (Colonia 1475) 
Intorno al letto del malato — assalito da 
una tentazione delle più gravi, quella che 
con linguaggio ecclesiastico si chiama Di 
sperazione della vita eterna — fan ressi 
deformi diavoli pelosi con gli occhi sgrà 
nati e appuntati sulle facce bestiali di 
cane, di capro, di suino, di gallo. Es 
accennano rispettivamente ai chiari cir: 
tigli nei quali stanno scritti i peccati del 
morente, evocano i crimini più salienti d 
costui, mentre la sua pupilla sì spt£% 
in un mare di tristezza. Come è ben l* 
turale, l’attività degli spiriti mali non a 
restringe a manifestarsi nell'atto terminal 
della morte dell’individuo, ma intervittà 
sia respinta che sollecitata, iN tutte * 
faccende umane, vessando con partio” 
lare accanimento i più buoni. La conc 
sione 0, meglio, il coronamento *’ n 
la più alta manifestazione del Bean 
male, sarà costituita dalla venuta de i 

Tre izione ing" 
ticristo — la grande apparizioni. 

vole — della quale 1’ Apocalisst di volut 
vanni offrì potenti prefigurazion' us. 
di simbolo e di allegorie. Rappl. 
zione dell’Anticristo è, appun!0 ; o9) 


similmente coronati che gli esco. gn 
testa, come si vede in una bella X° 1089 
di effetto decorativo, tratta da Lr ; ob. DI 
libretto popolare milanese del o 
esso è tratta pure la curiosa 


ail 







ta uno degli episodi dell’infan- 
appesa pticristo, dove egli riceve omag- 
de. astanti, al contrario di Gesù che 
infanzia semplice e oscura. Successi- 

te. commentatore € illustratore, che 

2° seguire la tradizione, facente 

‘Apticristo l’antitesi assoluta di Gesù, 

mostreranno giudice crudele, re spie- 
sto e senza misericordia, operatore di 

ici, esaltato in un trono d’oro e di 

| lì in cielo, a contraffazione della 

axcensione;; finchè egli non sarà travolto 

sel baratro dalle armate celesti. Qui in- 

insuperato è il Durero, la cui 

è ben percepibile anche se tra- 

detta da uno dei maestri xilografi vene- 
sani: Zovan Andrea. 

Intervenendo nella vita religiosa, l’In- 
gannatore impegna le grandi battaglie, 
selle quali « Santo fa da antagonista. È 
efficiente per tutte il notissimo tema ico- 
nagrafico delle tribolazioni di S. Antonio 
ssemita. che ha incontrato il favore di 
etisti come Isaac van Meckeln, David 
Tenier, Bruegel, Luca Cranach. Quest’ul- 
timo lo immagina sollevato in aria da un 
nembo di spiritelli camuffati con aspetti 
del basso mondo animale degli ossirinchi 
e dei cirripedi, che lo torturano in mille 
modi, mentre egli, il Santo, oppone una 
calma imperturbabile, un po’ sorniona. 
Come rileva acutamente Grillot de Gi- 
vry nel Musée des Sorciers, dalla consi- 
derazione di una chiesa del Bene, coi suoi 
fegolari ministri, è facile il passaggio a 
«ne chiesa del Male, nella quale — e per- 

* no? — si imiti, grosso modo, la gerar- 
chia della prima, e se ne contraffacciano 
Mù e cerimoniale. Da questa idea esce la 
Strega e lo stregone, ministri di Satana € 

in nome di esso; con forte s0- 
Prannumero delle donne, cioè delle stre- 
» perchè era ben naturale che il sesso 
» escluso dal servizio di Dio, come 
Una sorta di rivalsa, accorresse nu- 
al SETVIZIO del Suo rivale. 

tar | mente la strega si limita a 
se Sorti (donde la parola francese 
® — colui che fa le sorti), a com- 
Pg e a dare il malocchio, acqui- 
Steg; gradualmente poteri sempre più 
‘“Immobilizza i bastimenti sul ma- 

Re, arrest, ; iz imenti sul 
Mammelle. mulini a vento, fa inaridire le 
Bano di; delle mucche, impedisce al 
e e rende nero pose 
To pane dei fornai, fa gelare ! 
CR botti.... (Grillot de Givry). 
Fittria 010sa figura dell'Olalis Magnus, 
Rea Si gentibus septentrionalibus, una 
Esciando il suo calderone, pro- 
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L'INFANZIA DELL’ANTICRISTO. (Milano, 1496). 
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MEFISTOFELE APPARE A FAUST SOTTO FORMA DI CANE. | 


(Da Maurizio Retzach, Die Umvrisse 
zu Goethe's Faust, Stoccarda 1834). 
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voca una tempesta sul mare. Più avanti, sempre 
nella stessa opera, uno stregone contratta con dei 
marinai la vendita dei venti, che tiene solidamente 
legati ai nodi di una corda. 

La strega, nella quale è forte il sentimento della 
individualità, opera generalmente da sola e non 
sempre per mero istinto malvagio, ma anche tal- 
volta per ritrarre un utile, come è il caso del ma- 
lefizio dell’arco, per azione del quale un piede 
cresce d’un subito, e smisuratamente, al villano 
colpito, e la strega è pronta a ritirare il malanno 
se pagata. In fondo, però, una sorta di solidarietà 
le unisce. Solidarietà che si manifesta nel Sabba 
l'adunanza plenaria presieduta dal diavolo È 
persona. La saga nordica ricorda alcune località 
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Isvezia; in Italia il noce di Benevento ( o 
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come una banderuola dei venti; una terza sì al- 
laccia i calzari; la quarta, seduta, aspetta pa- 
ziente il suo turno. Per le fasi della cerimonia, se 
pure non vogliamo ritornare al Faust, in quel 
gran senso di vastità tutta goethiana e nella ma- 
gistrale individuazione dei tipi, nella scena che 

non so perchè — a taluno è sembrata ripiena di 
turpitudine nauseabonda, sarà sufficiente, nella 
sua relazione da impiegato scrupoloso, ascoltare 
Florimond de Rémond (ricordato dal Grillot de 
Givry), consigliere al parlamento di Bordeaux nel 
secolo XVIII, reduce da un Sabba parziale, te- 
nuto al Puy-de-D0Om . Egli asserisce di aver vi- 
sto il diavolo in carne e ossa (cioè nella carne e 
nell'ossa di un caprone) ordinare il segno della 








e. 


mio 











ieri 


n \ tal 
Wi ti fa à 
LT 
PI Prg ThtK ? 
vr ì 


4. 


Leni 


Ri 
Il 


Di 


TECO 


a (fù 


croce con la mano sinistra ed altre piacevolezze 
rituali; dopo avere, però, acceso e fatto accendere 
agli astanti una candeletta nera sospesa fra le 
corna con una emissione di fuoco ottenuta dalla 
coda. Anne Jacqueline Costes, suora in odore di 
santità nel monastero della Visitazione di Annecy, 
ha la ventura di vedere apparire, dirette alla mon- 
tagna, orribili « figures de chatz, de boucs, de ser- 
pens, de dragons et de toutes sortes d’animaux 
cruels, impures et immondes, qui tenoient leur sab- 
bat et qui faisoient d'orribles meslanges, qui pro- 





ZL. (a (ALLA _ 


5 7% AI 


=. 


aler 7A IMIADAI 
ga Cl ATA LL 

i A / IT Ax 
Vi, IN (E Lili 








di ll DI pi 
fi & 

= 

(Dal Durerò, È 

van Andrea 


set les plus 1 
ranno it 


pavo 


feroient des paroles les plus infàme | 
crilèges...», che, con tutta probabilità, s9 
streghe allegramente trasportate da US. 4. 
dalla testa di gallo nel De /amuits et phitomo 
lieribus di Ulrico Molitor. 

Partecipazione o no al sabba, 
meno ai misteri, il diavolo non con 
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stipulazione di un contratto, in virti *. 
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rca dall’immane mostro dan- 
traditori di Dio e del- 
irazioni ircocefale dei 
sh ron o dalle varie contami- 
ori umano-ferine dei primitivi! 
c'è vestito alla moda, ha 
<" la giubba, spadino e ca 
sarcastico € 


LI 9 
mero, Galle ra 


M) 
er) 


lzoni rossi 
centiluomo compito ?, 
aiteggiatore, intento ad occultare il piè 
to. avanzo rimastogli dei suoi attri- 
» cancellare l'impressione 
ma comparsa sotto le spoglie 
ian barbone. (Vedi la figura tratta da 
o Retzsch). 

duale incivilirsi di Satana sono 
= tappa i tre ceffi dal piglio di brig 


ùente essi rispondono al nomi di Asta- 
a Abaddon e Mammona... esemplari 
Cia ai quali si potrebbe aggiun- 
tia PIZZICO della serie del Di- 
mn ol infernale di Collin de Plancy, 
Sme n° Dio ne guardi, perché a vo- 
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è La il tormento dell’umanità. 
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der; €nze Spi col curioso ‘ordine I 
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LA VENDITA DEI VENTI Al MARINAI. 


(Dall’ Orbis Magnus: historia de gen- 
tibus septentrionalibus, Romae 1558). 





STREGHE TRASFORMATE IN 








ANIMALI. 


(Da Ulrich Molitor, De lamii 
phitonicis mulieribus, Chetamma CARO): 
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Ma la disciplina ermetica non riserba 
solamente capitoli terrificanti, nè l’arte, 
per sua ispirazione, illustra scene come 
quella singolare qui riprodotta, rappre- 
sentante una ben congegnata orchestra di 
streghe (osservate la tastiera del piano co- 
stituita da zampine di gatti!); nè il dia- 
volo è solamente e sempre il distruttore. 

Accanto alla magia nera v’è la magia 
bianca, e dove la prima s’affanna a tes- 
sere malanni ai poveri mortali, l’altra, 
la seconda, non va esente da pretese fi- 
lantropiche, anche se, non del tutto prive 
di una certa ambiguità. È maghi, nella 
considerazione del popolo, furono con- 
siderati spiriti non del tutto soddisfatti 
dal possesso delle dottrine acquisite, bru- 
ciati dal desiderio della ricerca: grandissi- 
mo, fra tutti, il divino Leonardo, ma an- 
che Pico della Mirandola, Della Porta, 
Cardano, Paracelso, Agrippa di Nettes- 
heim, Jacob Boehme... Dalla concezione 
di un universo, sul quale agiscono forze 
oscure e disordinate, essi pervenivano, 
gradatamente, alle riposanti analogie ma- 
cro e microcosmiche, dove non poco si 
manifesta il genio architettonico dell'epo- 
ca, e trovavano nel cielo e nell'uomo 1 se- 
gni della sostanza comune 0 della affinità 
che li lega. Infatti, mosse da una identica 
ispirazione, escono le gustose stampe dove 
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SATANACHIA , 
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lo Zodiaco appar legato a particolari zone 
del corpo umano. E la similitudine leo- 
nardesca della terra, grande creatura re- 
spirante nel moto eterno dei venti e del 
mare; venosa e sanguigna nella circola- 
zione delle acque; provveduta di sistema 
osseo nella compagine delle rocce. Infine 
l’uomo, centro dell’universo, perfezione 
del creato, ma insieme luogo dove tutti 
gli influssi celesti si raccolgono. 

Del resto il diavolo, come ho detto, non 
è sempre e solamente distruttore se, me- 
scolandosi agli uomini, e quasi per emu- 
larne l’attività, stanco delle sue negazioni, 
ha innalzato mirande opere di ingegneria, 
mura massicce, ponti arditi in Italia, in 
Francia, dappertutto: contentandosi poi, 
assai beffato dall'anima semplice di un 
Santo, che lo ricompensava dei sassi ro- 
tolati e dei macigni percossi, scavati, ta- 
gliati, ordinati, col dono miserello di un 
gatto, 0, tuttalpiù, se osava una protesta, 
si limitava, da fine ironista, a lasciar trac- 
ce del suo passaggio sui muri esterni 
delle absidi delle nostre cattedrali mar- 
moree, segnandole del suo artiglio con 
una traccia così bizzarra e fitta di fossette, 
che è ben arduo, per non dire impossi- 
bile, contare. Provate, se non ci credete. 
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a Genesi non dice in quale giorno della crea- 
zione sbocciasse il primo fiore. Forse là, 
nell’incomparabile giardino, tra i due fiumi 

fraterni, tutte le corolle della flora terrestre s’apri- 
rono insieme al bacio del Sole, e ciascuna fu, sin 
dall’inizio, perfetta nella sua diversa bellezza. 

L’uomo, peccatore ed infelice, attinse subito a 
questa fonte un grande conforto. Offerse fiori al- 
l'amore divino e profano, al ricordo e alla spe- 
ranza, e il fiore fu delizioso compagno della sua 
vita attraverso i millenni, nelle civiltà e nei paesi 
più disparati. 

Perchè l’uomo può essere sordo alla musica 
del vento e a quella delle acque, e magari confon- 
dere un larice con un abete, ma non può frain- 
tendere il linguaggio del fiore, che è la più soave 
parola della natura. 

Sbocciato al sommo del ramo o sul cuore della 
zolla, solitario o moltitudine, umile od eletto, 
questo custode del seme, questo annunciatore del 
frutto è veramente il tesoro di tutte le creature 
e di tutte le terre: vi sono altitudini che non co- 
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noscono altra vegetazione se non il fiore; stagioni 
addormentate che si risvegliano col fiore in boccs; 
acque morte stellanti di corolle. Soprattutto © 

viaggia sa che per quanto è largo il giro del 50 
sul mondo ogni paese sventola il suo fiore tipi0 


come un’inconfondibile bandiera. 
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sformabile in aiolaj ma oggi che il fen dI 
dell’urbanesimo ha reso prezioso 0gn! Gen 
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detrimento degli alberi, i giardini dei 110° zie È 
aiole dei poveri si sono rifugiati sulle vRA ud 
sui davanzali. D'altronde, possedere iN po 
po’ di terra al sole, buona per qual 
di coltivabile, è gran fortuna, ma non © R. gio!” 
corre anche avere il tempo di dedicars' vorati!° | 
dinaggio, mentre, purtroppo, l'orario. “fiori ché — 
delle metropoli, l’assillante incubo degli 2 
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Ugliere : difficile che possiamo 
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non possedeva né gli uni nè l'al. 
tra, finiva poi anche a costituire 
un ostacolo non indifferente alla 
diffusione della merce delicatis- 
sima, poichè le spese di trasporto 
e di dogana ne innalzavano il 
prezzo in tal modo da renderne 
l'acquisto assai difficile da parte 
della gran massa, la quale è por- 
tata per istinto e per tradizione 
a far largo consumo di fiori spe- 
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n x scuitato pertetto, il 
i locale si sarebbe svi- 
en in condizioni eccezionali, 
“i serchè non avrebbe subito 
Bi perdita per lo scarto che, 
esa. i fiori, assoggettati a 
3eetre giorni di viaggio, hanno 


5 ssmunga che qui, favoriti 
2 coma. si sarebbero potuti of- 
teprodotti di piena aria, come 
lemmi Amarvilis, Aster, Phlox, 
&mordie, Crisantemi, Delfini, 
ftene, Gipsofile, Iris di Olanda, 
beme. Ranuncoli. Violacciocche, 
Mialette, ecc., in anticipo di una 

due settimane sulla piena af- 
tenza del prodotto agli altri 
mercati 

infine, vantaggio altissimo in 
Resti tempi di scambî control- 
e difficili, la nuova industria 








este contribuito a migliorare —AMARVYLLIS. 
®sbilancio commerciale con l’e- 

No, trattenendo in patria somme cospicue. 
2tàbilito il suo piano di lavoro, l’Armenise lo 
© attuato con metodo, basandosi su studi, ri- 
ste ed esperimenti; ha visitato le principali 
voiture dell'Olanda, del Belgio e della Germania; 
*quistato bulbi e piante all’estero, per sotto- 
n Italia ad accurate osservazioni; ha sta- 
il comportamento delle singole specie al no- 
“% "Na e sul nostro terreno; s'è accertato della 
ù * di riproduzione delle varietà scelte € della 
"a Di tipi; ha selezionato le razze SU Za 
(USE, come quelle che godono maggiori SIM 
ne Parte del pubblico, ed ha fissate le nuove 
" “ lanciare con probabile successo, rt 

e È arditamente al lavoro, dedicando a 

i “Pera quasi quaranta ettari di terreno, 
letter Quali sul dorso della collina che Porno 
"ito sul Superiore del cratere di Ariccia, ed 1 
ui fondo (altra volta lago) del vulcano 
Maziono un dislivello, fra l’una € l’altra parte 

Il - a, di ben 225 metri. | 
"nel, NO vulcanico, ricco di potassa e di ferro, 
Mette Steg alta, leggero e sciolto, mentre nella 
Sa è più forte e argilloso; onde in alto 













Fot. B. Weymar) 
vien fatta la coltura delle piante bulbose da for- 
zare è s'è creato un centro di produzione inver- 
nale, mentre in basso, su terreno più fresco e 
ricco di acqua, si è creato un centro estivo-autun- 
nale di produzione di piena aria, zona di riposo 
e riproduzione per piante in genere. 

Le serre calde per la forzatura e l’allevamento 
delle piante delicate sorgono nella parte supe- 
riore, e il loro sviluppo è impressionante. Si può 
calcolare una superficie coperta e copribile con 
vetrate, di oltre ventimila metri quadrati, super- 
ficie che ben pochi impianti d'Europa hanno 
fin qui raggiunto. Le serre modernissime sono 
fornite di telai Standard, di termosifone e di vetri 
speciali capaci di trattenere le radiazioni solari, 
dannose alle piante più delicate. I lavori di adat- 
tamento del terreno risultano colossali. Sono state 
tracciate aiole lunghe quasi un chilometro; a per- 
dita d'occhio si stendono i campi fluttuanti di 
Garofani, di Lillà, di candidi Gigli, di Mughetti, 
Dalie, Crisantemi, Narcisi, Cinerarie. Entro alle 
serre, ove subiscono la forzatura, sbocciano a de- 
cine di migliaia le Rose e 1 Tulipani; aprono le 
variopinte campanule a mille a mille i Gladioli, 
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gli Iris multicolori, le grandi foglie smaglianti 
delle Begome... 

in altre serre, solenni come cattedrali, innal- 
zano le loro delicatissime trine miriadi di Capel- 
venere o stendono rosse infiorescenze migliaia e 
migliaia di Poinsettie, Calle d'avorio, Tuberose 
languide, Ciclamini fiammanti, Mughetti soavis- 
simi. Le scarpate fra i ripiani sono coltivate in- 
teramente a Violette di Nemi, profumatissime, e 
pei viali larghi, selciati come arterie stradali, che 
si snodano tra le immense aiole e le serre, tutti 
fioriti di Mimose, passano rapidi gli autocarri 
che trasportano il materiale e la merce. 

Per la conservazione dei bulbi e dei rizomi, 
durante il periodo di riposo dei singoli tipi, esi- 
stono vasti magazzini asciutti, ben aereati e ri- 
scaldati in caso di eventuali abbassamenti di 
temperatura, forniti di mobili telai a rete, simili 
a quelli in uso per i bachi da seta. 

Il rifornimento dell’acqua, con le estati secche 
e prolungate di Genzano, ha rappresentato il 
problema di più difficile soluzione, ma anch’esso 
è stato risolto in modo perfetto con la bonifica 
del fondo paludoso del cratere, e l'impianto di 
pompe poderose, che sollevano l’acqua e la dif- 
fondono in ogni reparto. A garantirsi contro even- 
tuali guasti dell'impianto idraulico principale sono 
stati costruiti altri serbatoi di riserva, nei quali 
viene raccolta e sfruttata l’acqua piovana. 





Al compimento di quest'opera grandiosa la- 
vorarono durante tre anni, e tuttora lavorano, 
centinaia e centinaia di operai; ma il successo &l 
delinea adeguato allo sforzo. A soli tre anni dal. 
l’inizio dei lavori, può dirsi che per molti tipi @ 
fiori il mercato di Roma sia già quasi totalmente 
rifornito da Genzano, e non tarderà molto ad es- 
serlo anche per gli altri tipì di cui fummo semp® 
tributari all’estero. he 

Va notato che l'esempio promettente di Vel 
zano ha indotto molti agricoltori dei dintorm * 
Roma a dedicare vasti appezzamenti di terrei 
alla floricoltura, dimodochè questa zona alla PSA 
feria della Città Eterna va trasformandosi, gior, 
per giorno, in un meraviglioso giardino, font * 
ricchezza per l’operosa popolazione. 

Ma si attende di più. | 

Si attende che l'esempio venga seguito d 
le regioni d’Italia, specialmente in vicinanz 
grandi città, e che accanto ai già famos o 
tri agricoli sorgano altrettanti centri flores!» set 
a seconda del suolo e del clima daranno da e 
tipici di prima qualità, rispondendo csi noel 
mente alla richiesta ognor crescente det que 
mercati ed affrancandoci dall'estero anche " por 
sto campo della grazia e della bellezza, !" 
dell’autarchia voluta dal Duce. 
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CAMILLO MAGNOGAVALLO 


pri genna:0, all’e- 
id 74 anni, cesso di 
ame il rag. cav. Ca- 
sb Magnocavallo, da 
sonni Sindaco della 
tra Istituzione, anzi 
lapo del Collegio Sin- 
iscale. 

Il Suo nome, appo- 
è alle periodiche re- 
azioni sul bilancio, lo 
ma reso noto anche 
a Soci residenti nelle 
si lontane provincie, 
! iu quel nome ogni 
anno convergeva una- 
ume il voto dell’ As- 
imblea per riconfer- 
sorgli la fiducia e 
incarico. Ma soltan- 
“noi, che Gli fummo 
«tanto in solidarietà 

Opere e di pensieri, 
È mo oggi misura- 

quanto sia crudele 
thy perdita per gli 

e per al 
Solis; nostro 
Jipparteneva alla 

i a di avanguar- 
to i legatissimo a 

Won e a Bertarelli, coi quali era venuto al 
oa dalla palestra e dallo sport, era stato 
Unit Droposto da quei due primi nostri Pre- 


1, che ben conoscevano la Sua integrità 


bra "tina e gli slanci generosi del Suo tem- 
tamen chè in Lui le due qualità inti- 


î ne e serenamente si armonizzavano, (9 


10 (04 / Fn 
della pata vigile non attenuò mai l’ardore 
Pe | e e, fl : 
dust anche durante i molti anni in Cui fu 
i Hi stimatissimo segui con vera passione 
: Istituto; ma quando pot, alcumi anni 








or sono, ancor pieno di 
vigore, si ritrasse dagli 
affari, allora la Sua 
partecipazione alla vi- 
ta amministrativa del 
Sodalizio si fece quoti- 
diana, ed era diventato 
abituale per noi vederlo 
nei nostri uffici colla- 
borare con la Prest- 
denza e coi Funzionari, 
dai quali sollecitava 
Egli stesso sempre nuo- 
ve occastoni per ren- 
dersi utile. 

Camillo Magnoca- 
vallo fu un magnifico 
esempio di quelle care 
tempre lombarde, mo- 
deste e fattive, che, nel 
lavoro professionale, 
come negli incarichi vo- 
lontartamente assunti, 
cercano, primo fra tutti 
i compensi, l’approva- 
zione della loro coscien- 
ca e quindi proseguono 
diritte per la loro via. 
Così, pur in questi ul- 
timi anni vissuti in me- 
ritata agiatezza, la 
Sua vita fu ancora e sempre operosa, Non 
sappiamo se da giovane avesse pensato a sce- 
gliersi un motto; ne adottò certamente uno più 
tardi, fregiandone le Sue carte, e diceva: « Abs- 
que labore nihil», nulla ha valore senza il 
lavoro. Giunta l'ora del Suo grande riposo, la 
Consociazione Turistica Italiana depone da- 
vanti alla salma dell’uomo valente, giusto, sem- 
plice € disinteressato che tanto lavorò per let, 
l'omaggio commosso della propria riconoscenza 
e alla Vedova è ai Figli presenta l’espressione 
del comune rimpianto. 
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L'omaggio al Duce del secondo volume del- 
l'opera “ N volto agricolo dell'Italia ,,. 

Daiì giornali: 

« I Duce ha ricevuto îl sen, Carlo Bonardi, Presidente 
della Consociazione Turistica Italiana, e il sen. Arturo 
Marescalchi, è quali glì hanno fatto omaggio del secondo 
ed ultimo volume dell'opera « Il volto agricolo dell’Ita- 
lîa » (1). L’opera, della quale è autore il sen. Marescalchi, 
è dedicata al Duce ed è pubblicata dalla Consociazione 
nel quarantennio della sua fondazione. 

e I? Duce ha gradito l'omaggio è si è compiaciuto per 
l'apera che illustra degnamente l'Italia nel suo aspetto 
agricolo ed estetico ». 


(1) Consociazione Turistica ITALIANA (C. Italia, 10 - Mi- 
lano). — Il volto agricolo dell’Italia. Testo di Arturo 
Marescalchi. 


Il primo volume, dì 764 pagìne in grande formato — 
cm. 25X34 — con oltre 1250 illustrazioni, molte delle 
qualî a tutta pagina, in elegantissima rilegatura in tela 
grigia con fregì în verde smeraldo e argento, risguardi ap- 
positamente litografatiì, astuccio-custodia, ecc., comprende 
la descrizione e l'illustrazione delle seguenti 52 Provincie: 
Alessandria e Asti - Aosta - Arezzo - Belluno - Bergamo - 
Bologna - Bolzano - Brescia - Como - Cremona - Cuneo - 
Ferrara - Firenze - Fiume - Forlì - Genova - Gorizia - 
Grosseto - Imperia - La Spezia - Livorno - Lucca - Man- 
tova - Massa - Milano - Modena - Novara - Padova - 
Parma - Pàvia - Piacenza - Pisa - Pistoia - Pola - Ravenna - 
Reggio Emilia - Rovigo - Savona - Sondrio e la Valtellina - 
Siena - Torino - Trento - Treviso - Trieste - Udine - 
Varese - Venezia - Vercelli - Verona - Vicenza - Zara. 

Il secondo volume (dì 534 pagine, con oltre 700 illustra- 
zioni, nell’identico formato e nella stessa rilegatura del 
vol. I) comprende la descrizione e l’illustrazione delle se- 
guenti 42 Provincie: Agrigento - Ancona - Aquila degli 
Abruzzi - Ascoli Piceno - Avellino - Bari - Benevento - 
Brindisi - Cagliari - Caltanissetta - Campobasso - Catania - 
Catanzaro - Chieti - Cosenza - Enna - Foggia - Frosinone - 
Lecce - Littoria - Macerata - Matera - Messina - Napoli - 
Nuoro - Palermo - Perugia - Pesaro - Pescara - Potenza 
- Ragusa - Reggio di Calabria - Rieti - Roma - Salerno - 
Sassari - Siracusa - Taranto - Teramo - Terni - Trapani 
- Viterbo. 

Nonostante il lusso dell’edizione, l’opera è in vendita ad 
un prezzo di assoluto favore, e cioè, per ciascuno dei due 
volumi: L. 40 alla Sede; L. 45 in Italia, Impero e Colonie; 
L. 40, più le spese postali all'Estero. Per l’opera completa: 
L. $0 alla Sede; L. 88 in Italia, Impero e Colonie; L. 80, 
più le spese postali, all'Estero. 


Soci vitalizi all’ordine del giorno per il con- 
guaglio delle loro vecchie quote. 


Nel fascicolo di ottobre 1937 de Le Vie d’Italia alcuni 
Soci vitalizi anziani invitarono i colleghi a conguagliare 
la quota sottoscritta al momento della loro adesione con 
quella prescritta per il 1938 in L. 350. Questo intito 
trovò subito larga eco di adesioni e l’esempio dei promo- 
tori fu immediatamente seguito da un folto stuolo di Vi- 
talizi che va tuttavia crescendo di giorno in giorno. St 
rinnova così la speranza di uno di quei plebisciti non 
infrequenti nei 43 anni di esistenza del Sodalizio, a 
testimoniare l’intima fusione delle idee e dei propositi 
esistente nella compagine sociale. 

Le ragioni morali addotte dai promotori a giustifica- 
zione della loro proposta di conguaglio sono di un’evi- 
denza solare. I Soci vitalizi anziani contribuiscono al 
bilancio annuale della C.T.I. con un apporto di L. 7.50, 
mentre per i nuovi Vitalizi che versano L. 350 questo 
apporto si eleva a L. 17.50 e per gli Annuali a L, 22.50. 

Registriamo, dunque, con intima compiacenza l’ade- 
sione di un altro manipolo dî benemeriti a questa «leva 
della solidarietà». | 
Anau Lina — Firenze. 

Airoldi Enrico — Lecco. 
Agosti Co. Giuseppina — Belluno. 








Adragna Girolamo Barone di Altavilla 
Bolognese Trevenzoli Lina - Verona, 
Boero dr, Oreste — Milano, 

Balli dr, KFranob — Mexico D, F, 
Boeris prof, Giovanni — Bologna, 
Bevilnequa ing. comm, Francesco 
Balzan comm, Eugenio — Milano, 
Bottoni Enrico — Ferrara, 
Borsalino Mario — Milano, 

Balbo Bertone di Sambuy ing. Marco Antonio 
Biginelli dr, rag. Ugo - Roma, 

Bertuletti ing. Caval, Mauriz. Guido - Milano 
Braccio dr, Alessandro - Milano. 
Rina cav. Franco - Milano, 

Bruschi Ettore - Milano. 

Besana Conte Cav. Gaetano - Milano, 
Bianchi Alessandro - Milano. 

Braccianti avv. Enrico — Milano, 

Barelli Armida - Milano. 

Brugnatelli Platner Camilla — Pavia. 

Centanini dr. cav. Domenico — Stanghella, 
Cerutti cav. uff. Umberto - Roma, 

Cotdella dr. comm. Luigi - Roma. 
Costagliola Gennaro, Console C.T.I, - Napoli, 
Chesani ing. Cesare — Trento. 

Castagnola cav, Arturo — Pinerolo. 

Cotsi ing. Enrico — Firenze. 

Cibele rag. Adriano — Trieste. 

Conti Sergio — Udine. 

Campopiano dr. ing. Michele, Console C.T.I. - Napoli. 
Castiglioni Pietro — Busto Arsizio, 

Coppa col. cav. Giuseppe — Torino. 

Cattani Giovanni — Faenza. 

Cameli rag. cav. Carlo — Genova. 

Cavagliano Don Lino — Vercelli. 

Della Ragione ing. dr. Alberto — Genova. 

Dolci Giuseppe Luigi — Pesaro. 

De Ferrante di S. Paolo Comand. Nob. Luigi - Roma. 
De Marchi dr. Luigi - Torino. 

De Vittorio Pessina Rosa — Torino. 

Fra’ gr. uff. Frahcesco — Milano. 

Fiaccadori dr. cav. Oreste — Guastalla. 

Faravelli Ermanno — Voghera. 

Formiggini Arrigo — Napoli. 

Gizzi N. H. dr. Emilio Maria — Roma. 

Galli S. E. comm. Carlo — Ankara. 

Gavazzi cav. uff. Pietro — Milano. 

Glass dr. Gaddo — Trieste. 

Gnocchi cav. Oliviero — Arezzo. 

Galvani ing. Enrico — Cordenons. 

Gioacchini Luigi — Varese. 

Giambelli Alessandro — Lodi. 

Giuffreda Barone Giuditta — Andria. 
Giuffreda cav. Tommaso, Console C.T.l. — Andria. 
Guzzi rag. Giuseppe — Milano. 

Lassi Domenico — Faenza. 

Luraschi avv. Giovanni — Milano. 

Labombarda Sr. Fidel — Buenos Aires. . 

Loro Piana ing. Pietro A. — Quarona Sesia. 
Moschini Artorige — Milano. 
Murari rag. Giorgio — Milano. 
Moizio rag. cav. Corrado, — Milano. | 
Montuori Sebastiano — Trieste. 
Magistrini Giacinto - Vogogna. i 
Mattaliano Vito — Napoli. 

Macchi di Cellere Conte A. Francesco — Rom@ 
Morazzoni Giuseppe — Milano. 

Mirandoli Serafino — Roma. 

Oliva cav. Romeo — Console C.T.I. — Genova: 

Porta Paolo — Alessandria. 

Pigni cav. Ernesto — Milano. 

Pachò dr. Lodovico — Firenze. 

Pomati rag. cav. Evasio — Lignana Vercellese. F 
Ponzanelli prof. comm. Adolfo — Mexico 

Pfenniger Willy — Genova. 

Pozzo comm. Piero — Padova. 

Ponziani Carlo — Castello sopra Lecco. 

Rivolta dr. Ugo — Milano. 

Romagnoli Artemisia — Livorno. 

Ravasco Cesare — Milano. 

Ruffato ing. Ottorino — Milano. 

Regola Luigi — Parma. 


FApani, 


Catanzaro, 





la Torino i 





# Feltre Milano 
3 ee Savet Nano 
mer ie C a -— Valdag D 
gp. -°s intonio — Milan 
A A[treG Istanbu 
SP angelo — Napoli- Vomero 
* Ettore — Rapelto. 
_- prtorè - Lavor Ferraris 
dl — anto 
fagise — Pao dio - Brinditi 
Ed ce ta - Roma 
fon - Trezzano sul Naviglio 
na 


Eee - Milano 


# Rindolio — Fiume 
























na ST cav. Clotildo - Arona 
° ing. comm. Marco — Parma. 
Artaro — Milano 


Mer Ugo - Postumia Grotte 
gratteristiche forestali dell'Impero. 


È il numero speciale (novembrée-dicembre 
sstito in questi giorni, della Rivista Forestale 
L'Albe, edita dalla nostra Consociazione, in- 
dedicato alla fiora forestale dell'Impero. 
& esta di una pubblicazione di carattere essen- 
muovo, essendo la prima volta che si dànno 
mitentiche è inedite su un gruppo delle più 
anti specie forestali dell’Etiopia. 
la prima parte del fascicolo consta di tre saggi, 
da eminenti botanici, che vi hanno conden- 
sen solo il frutto del loro sapere, ma anche della 
snoscenza diretta dei vasti territori africani: il 
Geovanni Negri, direttore dell’Istituto Bota- 
tell'Università di Firenze, tratta della vegetazione 
# ; il Prof. Adriano Fiori, emetito della 
imiversità, illustra i boschi dell’Eritrea; il 
R Ciferri, della Facoltà agraria dello stesso Ate- 
îescrive la vegetazione forestale della Somalia. 
4 questa prima perte segue la trattazione monogra- 
ne serie di specie forestali etiopiche, 
un valoroso ufficiale della Milizia Nazio- 
Forestale, l’Ing. Guglielmo Giordano, che fin 
enquista dell'Impero trovasi in quelle terre a 
Re la sua importante missione. 
- ioni soho corredate da bellissime foto- 
e da disegni originali, illustranti ogni partico- 
, nonché i caratteri anatomici del legno. 
le notizie frammentarie e spesso inesatte com- 
tu nella stampa, questa presina rap- 
| contributo importantissimo alla cono- 
delle garatteristiche forestali dell'Impero, e la 
ti. illustrazioni consente, anche al pro- 
di riconoscere principali alberi che popolano 
— eat pa savane somale alle fo- 
) "pp € etiopiche. 
perciò il Buniizio - cui seguiranno altri 
| soltanto a tutti coloro che direttamente 
dani ENte si interessano alla conoscenza e al- 
tut; delle tisorse forestali dell’ Impero, ma 
agli Ue aliani colti. In special modo Jo se- 
fficiali delle Forze Armate, che sono 
solo della conquista, ma anche della 
el suolo del nostro grande Impero 


l Palla C.T.I. (Corso Italia, 10 — Milano) 
fto di L. 3 (Estero L. 4). 


: ‘ 

e li ELe Vie d’ Italia sil 

"tono di non è di quelle riviste che si leggono 

ail suo ettàmente, e poi si gettano nel ce- 

"Se: Valore didattico e letterario, il carat» 
materia che tratta, la ricchezza 
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straordinaria della sua documentazione iconografica, 
la nostra rivista sl conserva, raccogliendone i fascicoli, 
di anno in anno. 

Abbiamo perciò preparato anche pet il 1937 ele- 
ganti e comodissitne « cartelle » in cui si possono rac- 
cogliere e custodire i 12 fascicoli dell'annata, sia di- 
Vist in due gruppi semestrali, sia in un volume unico. 
. Le une e le altre, rivestite in tela verde scura, recano 
11 titolo della Rivista impresso in oro sul dorso £ sul 
quadrante. Il prezzo delle due cartelle semestrali è 
di L. 13 alla sede della C.T.I. L. 15 in Italia, Impero 
e Colonie, L. 18 all'Estero. Il prezzo dell’unica car- 
tella annuale, rispettivamente di L. 8.50, 10.50 € 13. 
| Sono state predisposte anche le speciali « copertine » 
in tela per rilegare l'annata in due o in unico vo- 
lume. Il prezzo delle due copertine semestrali è rispet- 
tivamente di L. 10, L. 12 e L. 15; quello delle coper- 
tine annuali, di L. 6, LL. 8e L. 11. 

Indirizzare le richieste all’Amministrazione della 
C.T.I., Corso Italia 10, Milano. 


‘“ Nastri bianchi,, alla C.T.I. 


Il Cav. di Gr. Cr. Gaetano Marzotto, Cavaliere del 
Lavoro. salutando una nuova alba di vita nella sua 
feconda famiglia, ha voluto iscrivere fra i Soci vitalizi 
anche l’ottavo suo figlio Pietro, nato in questi giorni. 

Formuliamo i migliori voti per l'avvenire del neo- 
nato, oggi il più giovane dei nostri 476 mila Soci! 


Le nuove tessere. 


Le nostre tessere, che i nuovi Soci riceveranno 
gratuitamente, saranno intestate alla « Consociazione 
Turistica Italiana ». Quanto ai vecchi Soci che deside- 
rano provvedersene, per sostituirla a quella attual- 
mente posseduta, la nostra Amministrazione la invieri 





loro mediante il pagamento di L. 1.— in Italia, Im- 
pero e Colonie, L. 1.50 all'Estero. La nuova tessera 
sarà in cattoncino tanto per gli Annuali quanto per 
i Vitalizi. Sono però a disposizione dei Soci, sia An- 
nuali sia Vitalizi, elegantissime tesserine in pelle, al 
prezzo di L. 3 in Italia, Impero e Colonie; L. 3.g0 
all'Estero. 


Esempi da imitare, 


Pubblichiamo un altro copioso elenco di Soci Vitalizi 
che hanno spontaneamente inviato la quota integrativa 
di L, 22,50 0 di L. 30 — secondo, cioè, che si tratti di 
Soci iscritti con la quota di L. 150 (prima del 1932) 
o di L. 200 (dal 1932 al 1935) —, a rimborso delta 
somma versata dalla nostra Amministrazione per con- 
vertire il loro contributo in Rendita 5%, 


Conte Anton Xaverio di Panigai, Pravisdomini per Pa- 
Sita Fugazzola Vittorio, Legnano; Comm, Gerolamo Rossi 
Vicenza; Dott. Antonio Zaccaria, Subiaco; Sangregorio 
Gustavo, Milano; Del Conte Orlando, Milano; Dott, An- 
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tonio Pizzamiglio, Gallarate; Fumagalli Francesco, Milano; 
Geom. Enrico Borgondo, Console della C,T.I., Crescen- 
tino; Rossi Francesco, Vicenza; Gabrielli Pier Felice, Trie- 
ste; Malvicino Elda, Torino; Ing. Pietro Beonio Brocchieri, 
Milano; Avv, Comm, Giovanni Gaggi, Milano; Avv, Comm. 
Francesco Giulietti, Roma; Dott, Ing, Bruno Guadagnini, 
Venezia; Dott, Ing. Enrico Guyot, Torino; Comm. Ro- 
berto Foà, Torino; Dott. Arch. Ing. Ottavio Barbera, To- 
rino; Dott. Prof. Lamberto Verità, La Spezia; Dott, Prof. 
Giovanni Rossi, Bologna; Dott. Ing. Paolo Martinez, Fi- 
renze; Cav, Uff John Gerhard Hagemever, Firenze; Ing. 
Luigi Magagni, Forlì} Dott, Comm. Mario Bonucci, Peru- 
gia; Dott. Prof. Scipione Rindi, Montopoli in Val d'Arno; 
Dott. Ing. Goffredo Riccardi, Roma; Ing. Gualtiero Mor- 
purgo, Torino; Rag. Prof. Cav. Arturo Sergiacomi, Con- 
sole della C.T.1., S. Benedetto del Tronto; Ing. Livio Al- 
berti, Imperia; Rag. Dott, Agostino Pertusati, Genova; 
Dott. Prot. Benedetto Agazzi, Milano; Ing. Antonio Ruz- 
zier, Trieste; Geom. Cav. Italico Biasioli, Udine; Prof. 
Alessi Bontadi, Rovereto; Gr. Uff. Oreste Balduzzi, T'o- 
rino; Dott. Ing. Giacomo Fauset, Novara; Prof. Pasquale 
De Lorentii, Console della C.T.I., Maglie; Dott. Gr. Uff. 
Achille Bertarelli, Milano; Conte Ing. Giovanni Sanvitale, 
San Remo; Marchese Francesco Polesini, Parenzo; Avv. 
Cav. Uff. Giovanni Benzo, Buccino; Marchese Dott. Gian- 
notto Cattaneo di Belforte, Genova; Ing. Cav. Uff. Valen- 
tino Arangio Ruiz, Torino; Dott. Gr. Uff. Giuseppe Azzo- 
lini, Roma; Generale Dott. Comm. Giovanni Bandino, 
Roma: N. H. Avv. Cav. Alessandro De Borso, Belluno; 
Don Alfredo Tonolli, Venegono Inferiore; Sac. Francesco 
Forlani, Venegono Inferiore; Don Francesco Muttoni, 
Rancio di Lecco; Mons. Comm. Pietro Borgia, Roma; 
Don Luigi di Censo, Introdacqua; Prof. Don Luigi Pian- 
tadosi, Bari; Don Alfredo Benvenuto Barè, Barga; R. Scuola 
Secondaria « G. Gimma», Bari; Dott. Giacomo Bersani, 
Bologna; Cap. Cav. Venanzio Gabriotti, Città di Castello; 


Invernizzi Angelo, Novara; Dott. Fedele Luongo, Provi- _. 


dence; Acerbi Bertone Aldo, Novara; Collegio Apostolico 
del Sacro Cuore, Chiavari; Biblioteca Monte dei Pegni, 
Busseto; Antonini Alfredo, Milano; Cav. Vittorio Belloc- 
chia, Milano; Beonio Brocchieri Gabriele, Milano; Dott. 
Guido Bertarelli, Milano; Bertini Angelo, Genova-Sam- 
pierdarena; Broggi Gaetano, Milano; Castoldi Luigi, Monza; 
Chessa Paolo, Milano; Clerico Carlo, Crescentino; Di Lecce 
Nicola, Lodi; Dott. Guido Fedi, Milano; Gervasi Antonino, 
Milano: Ghezzi Giacomo, Milano; Rag. Dott. Michele 
Gorini, Milano; Guidorossi Giuseppe, Milano; Rag. Ar- 
rigo Hall, Camogli; Dott. Mario Legorini, Milano; Maffi 
Ettore, Monza; Dott. Sandro Rizzatti, Gorizia; Santam- 
brogio Pierino, Milano; Sfondrini Enrico, Milano; Tavec- 
chia Carlo, Rho; Vivorio Giacomo, Milano; Delleani Lo- 
renzo, Torino; Rag. Angelo Filippa, Torino; Geom. Gio- 
vanni Debiaggi, Torino; S. Ten. Pasquale Vetere, Torino; 
T. Colonnello Cav. Teresio Vandone, Torino; Rag. Fausto 
Tanganelli, Bari; Dott. Domenico Ubaldelli, Roma; Dott. 
Giuseppe Vinci, Catania; Viola Edoardo, Biella; Ten. Ele- 
mer Zustovich, Fiume; Rappaini Armando, Genzano; Marti 
Coronato, Fiume; Rag. Mario Perin, Console della C.T.I., 
Santa Lucia del Piave; Dott. Francesco Puppo, Genova; 
Korolevski Cirillo, Roma; Dott. Giuseppe Lafranconi, Mi- 
lano; Rag. Rodolfo Gargano, Console della C.T.I., Casa- 
giove; Tallia Corradino, Vigliano Biellese; Rag. Dott. Ales- 
sandro Bertolotto, Genova; Schirato Arturo, Torino; Avv. 
Pietro Marotto, Potenza; Cav. Cesare Ricotti, Ancona; 
Colonnello Cav. Uff. Mario De Angeli, Vercelli; Cav. Uff. 
Pietro Gavazzi, Milano; Prof. Cav. Uff. Aurelio Lancetta, 
Modica Alta; Ing. Arch. Giulio Landisa, Roma; Boscaro 
Plinio, Venezia; Colla Alvise, Venezia; Cap. Ludovico De 
Marzi, Console della C.T.I., Gravedona; Gerbi Francesco 
Luigi, Torino; Gerolini Vincenzo, Trieste; Girotto Guido, 
Delegato della GTA: Bernal F. C. S.; Granotto Giulio, 
Milano; Dott. Giuseppe Biffi, Cesena; Rag. Mario Dean, 
Perugia; Don Giovanni Battista Bosio, Brescia; Vincenti 
Elvira, Marlia; Cav. Antonio Scaldaferri, Napoli-Vomero; 
Serra Carina, Genova; Peretti Michelina, Alice Castello; 
Pavesi Boggiali Lina, Milano; Ing. Cav. Virgilio Bellini, 
Milano; Dott. Cav. Mario Rossi, Asmara; Ing. Comm. 
Carlo Marchiori. Roma; Rag. Placido Bolognani, Trento; 
Cioni Ruggero, Montemurlo; Di Stefano Giampaolo, Sor- 
gono; Mondelli Carlo, Lincoln F. C. O.; Avv. Antonio 
Baldassari, Forlì; Avv. Carlo Torrione, Aosta; Valezzi For- 
tunato, Messico D. F.; Leva Augusto,5Trieste; Muccio Gio- 






vanni, Catania; Rag. Felice Regazzo, Rovigo; NK 
Giovanni Battista Clementi, Vicenza; N. H, Dow 
Ghellini, Padova; Dott. Gr, Uff. Giuseppe Siccardi. 

Remo: Ing. Cav. Uff. Raffaele Carbone, Caserta; "p' San 
lonnello Cav. Pio Martini, Ivrea; Colonnello Cav Cos 
Fnrico San Mauro, Lecce; Generale Comm. Albert; ff, 
rano, Roma; Marchese Ing. Bruno Amero D’Aste Qi 
rano, Recente Ettore Perrone di San Martino Re 
Prof, Anna Caracappa Ferriguto, Console Scolastica pi 
C.T.I., Verona; artinez Emilia, Firenze; Prof. Anit ella 
Faccio, Console Scolastico della C.T.I., Verona: Cav "ia 
Alessandro Ferrari, Taggia; Prof, Guglielmo Pizzirani Bo. 
logna; Dott. Cav. Enrico Doglio, Roma; Dott, Cav U 
vanni Rosmino, Console della C.T.I,, Occimiano: e 
Luigi Valenti, Milano; Ing. Cav. Mario Umiltà, Palermo, 
Ing. Pietro Martignoni, Palermo; Dott.Ing. Federico Vi 
cari, Roma; Prof. Benvenuta Treves, Novara; Ten, Py f 
Giuseppe Tempo, Dire Daua; Comm. Alfonso Siani, Con 
dei Tirreni; Comm. Raffaello Ortolani, Roma; Ing. Atria 
Genovesi, Bari; Comm. Alfredo Bastianelli, Roma: e 
Mario Giovannoni, Firenze; Ing. Armando Melis, Torinai 
Prof. Marco Levi, Torino; Prof. Carlo Dionisotti Casalone. 
Torino; Dott. Cav. Celestino Usciebbi, Milano; Rag. Prof 
Cav. Massimiliano D'Alto, Milano; Ing. Comm. Enrico 
Benvenuti, Genova; Prof. Vincenzo Rocchetti, Senigallia: 
Dott. Avv. Carlo Posser, Mezzocorona; Ing. Alberto 
Hivschlev, Treviso; Dott. Cav. Vladimiro Ferlan, Treviso; 
Ing. Luigi Lamberti Zanardi, Milano; Dott, Cav. Silvio 
Aporti, Mantova; Ing. Antonio Abadesse, Messina: Prof 
Feruccio Pezzini, Livorno; Ing. Cav. Nicolò Giammalva, 
Palermo: Dott. Cav. Uff. Silvio Dardano, Torino; Don 
Angelo Pezzetta, Villalta di Fagagna; Sac. Marco Fonta. 
neto, Crusinallo; Don Ernesto Perazzoli, Ripatransone; 
Sac. Cav. Lodovico Moriondo, Neive; Rag. Marcello Ca. 
saccia, Savona; Guerci Alfredo, Mantova; Dott. Giacomo 
Pittoni, Imponzo di Tolmezzo; Avv. Amedeo Grosso, To. 
rino: Cap. Cav. Paolo Erasmo Lena, Sestri Levante; Be. 
snati Ernesto, Busto Arsizio; Rollone Dionigi, Borgo D'Alè; 
Molfino Giuseppe, Camogli; Craviotto Bartolomeo, Ge- 
nova: Perucca Gian Maria, Torino; Vici Giulio, Conegliano; 
Tomesani Alfonso, Mantova; Avv. Gian Carlo Tanzi, Mi. 
lano; Suardi Leopoldo, Milano; Sesia Alfredo, Novara; 
Rag. Juan P. A. Serventi, Buenos Aires; Repetto Giovanni, 
Castelfranco Emilia; Querini Dante, Udine; Quaroni Ettore, 
Milano: Primo Vittorio, Milano; Motta Riccardo, Alessan- 
dria; Mazzolini Giulio, Intra; Marucci Angelo, Roma; 
Dott. Felice Mariottini, Macerata; Marchiori Giuseppe, 
San Martino Buonalbergo; Rag. Dante Malusa, Fiume; 
Rag. Pasquale Leuzzi, Benevento; Giovannini Guido, Bo- 
logna; Magg. Cav. Uff. Domingo Fornara, Cuneo; Di Ve- 
nosa Alessandro, S. Vito al Tagliamento; Chioppetti Ber- 
nardo, San Giorgio a Cremano; Rag. Elia Cati, Bologns; 
Cantiello Alfredo, Buenos Aires; Boggero Renato, Genova 
Rivarolo; Belli Giuseppe, Milano; Antola Alfredo, Recco; 
Polidori Domenico, Coltodino; Avv. Rolando Vigevan 
Parma; Calussi Mario, Trieste; Colonna Ernesto Davide; 
Torino; Avv. Nunzio Dadduzio, Pesaro; Dott. Gino Abstb 
Napoli; Filippi Federico, Torino. (Continua) 






La ‘Campagna del Mezzo Milione ,,. 


Registriamo nuove benemerenze dei Soci per la 
«Campagna del mezzo milione ». 98 
. Fra i possessori dei « Buoni-Premio » comprest it 
i numeri 3501-3600 e 3601-3700 sono state di recent! 
sorteggiate due copie dell’ Atlante Internazionale © d ” | 
volume Gli Stati del Mondo. La sorte ha favorito | 


Cav. Giulio Malacrida, Roma, e il 1° Ten. Rag. U° 


î 
seppe Vaccarello, Console Militare della C.T.I., CASA 
‘“ Le Vie del Mondo,,. | 

Il fascicolo di febbraio de Le Vie del Mondo or “A 
| finto sommario: F. MiLone, Materie prime: ! 2 srt, 


. Sacco, La Norvegia vista da un geologo — A. 
, La. geologo NELL: 
I progetti per il Louvre e il Cavalier Bernini - E: Neg 
Missioni nel Basutoland — G. PuLLè, Mosca È 
dell'U, R.S.S.- Di Paese in Paese (notiziario geog e 
economico). — 120 pagine, 130 illustrazioni iN_P°° ‘pont 


dix . . ì 
co, T1, 4 tav. in rotocalco, 9 cartine e £T CI mesi 


a 
merto annuo: L. 50,50 (Estero L. 75,50): 
L. 135,50 (Estero 1% 38). Un numero: Ta LE 





3 MINU7, 


A SECCO» 


causano un 
logorio di 
migliaia 








n'usura di 1000 Km. | 


in poche centinaia di metri 





mi 





ivo impiega almeno 3 minuti per raggiungere 


tutti gli organi del vostro motore. Durante questo tempo il motore gira a secco : 
ed avviene una rapida usura dei suoi organi vitali. 
che assicura l'avviamento istantaneo e lim- 


reddo, mantenendo il massimo potere lubrifi- 


In una mattinata gelida un olio est 


metallo contro metallo - 
Adottate subito il Mobiloil Arctic. 


mediata circolazione . CON qualunque ! 
di elevate temperature. 
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cuoco del Prin- 
cipe di Condè. 
si uccise per non 
aver potuto alle- 
stire pesce fresco 
al banchetto dato 
dal suo padrone 


al Re Sole... 





Questo non gli sarebbe certo accaduto se avesse diretto le cucine del 


RISTORANTE TOURING 


quotidianamente rifornito, oltre che di pesce freschissimo, di carni e pol 
lame di primissima qualità, di verdure e frutta squisite, di vini provenien" 
dalle fonti più reputate e genuine. Le signorili, accoglienti sale del 


RISTORANTE TOURING 


di 
completano la grandiosa, moderna attrezzatura dell 


ALBERGO TOURING 


225 camere, di cui 100 con bagno - Autorimessa propria nell'Alber9” 
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VIA 1. U. TARCHET"!; 
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proposito di Pisa, quello che 
sulle verdure, sui diversi piatti 
to già ne Le Vie d’Italia dello 
ello che di buono c’è a Firenze 
Imente parlando, anche a Pisa 
con piccole varianti, in meglio 
ti a leggeri mutamenti delle 


imetere. 9 
i CI, 
la” tutto qu 
Ù genera 
la Toscana, 
cri conseguen 


x a 


ì. 
gi trovano in gran quantità caccia minuta 
. . sul mercato se ne vende in maggior 
esemplari, per il fatto che in provincia di 
îa sj esercita sui monti e sulle colline, nelle 
i; nelle macchie e anche nelle RR. Ri- 
È San Rossore, nelle ba tute stagionali della 
o nelle concessioni di caccia che S. M. 
ionati, i quali, com’è facile im- 
ne approfittano volontieri. 
a Pisa, più che altrove, abbondano i tordi 
net circostanti, le beccacce della pianura, la 
palustre d'ogni sorta, i fagiani, i daini, i 
gna vera e rara dovizia di cacciagione non 
sita La maggior vicinanza del Tirreno, che è 
sima distanza, mette a portata di mano ogni 
di pesce marino, di guisa che, sotto questo 
ì Pisa può essere quasi considerata una città 


gli altri fiumi, i torrenti, le larghe fossate 
e Morto, Fosso dei Navicelli, la Traversagnola, 

Reale, il Fosso del Mulino o Canale Maci- 
& ecc) forniscono anche varie qualità di pesce 
a dolce, fra cui: il luccio, la lasca, la tinca, il 
* prelibato quello del Fosso del Mulino), il cro- 
ifcrognuolo, la scarbatra detta anche scardola 0 
“pettaccia, tutti pesci che, insieme al vilipeso 
2, costituiscono, cucinati in vario modo, sapo- 


SIANO si pescano nei fossi e nelle paludi anche 
+ Ottime in frittura e in umido, prelibate in 


mamo le anguille, dette altrove bisatto, che 
- dolci del Pisano abbondano grosse € di 
Sualità. Si cucinano fritte, marinate e anche 


‘® Wiene da fuori, specie dalle altre regioni 
Con deve dimenticare di gustare 4 Pisa le 
È ‘ © Rpeiiariegla Si tratta di piroeie 
già ri specie anguilla vulgaris 0 © DI- 

Ficordata) che si pescano allo stato di larve 
trasparenti e filiformi, nella « montata ? 
. ts l'Arno o per i fiumi minori su buona 
i a” a partir dalla foce a monte e A 
T Una Pesca caratteristica, che si fa di notte 
{dal lanterna, con apposita rete detta « 11- 
Si Tipe 0 ive da cui SI tende) e con lunga 
pill Pensi, infatti, quante « cieche » occorrono 
« ho € lunghe da 3 a 4 cm.) per averne Un 
: pescare ovunque ed anche 2 Viareg- 
ù . La pesca si fa da febbraio 2 
e. © Perciò il turista che voglia gustarle 
ì » ai ristoranti locali soltanto 19 que- 
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PISA E LA SUA PROVINCIA 


Ristoranti e trattorie di Pisa. 


dei ristoranti € 
trattorie di Pisa e provincia, trascurando quella degli 
alberghi; non per volontaria omissione, ma per l’ov- 
vio motivo che i ristoratori d'albergo hanno già una 


Diamo qui una nota dettagliata 


loro notorietà. E il viaggiatore sa che a Pisa, scen- 
dendo al Vittoria, al Nettuno, al Minerva, ecc., lo 
attende sempre un’ottima e ricercata cucina. Risto- 
ranti e trattorie non sono qui divisi in categorie, ma 
secondo la loro ubicazione per quartiere, poiché in 
tutti si mangia bene e tutti sono più che decorosi, 
talvolta eleganti. 


Quartiere di S. Martino e S. Antonio. 


Ristorante da. Antonietta, via F. Corridoni, subito 
a destra della Stazione ferroviaria centrale. Giardino. 
Cucina toscana. Specialità: caccia e minestre. 

Ristorante alla Stazione, con giardino e buvette 
(nell’interno della Stazione centrale e con ingresso 
esterno; servizio notturno). 

Rosticceria Fiorentina, via Vittorio Emanuele, 16; 
telefono 26-30; a sinistra, a metà strada verso l’Arno, 
arrivando dalla Ferrovia. Specialità: cacciagione, bol- 


liti, ecc. 


Quartiere di S. Francesco. 


Ristorante Pietromam, accanto al Caffè omonimo, 
sul luminoso Lungarno Mediceo, subito a destra del 
Ponte di mezzo, venendo dalla Ferrovia; telefono 
20-75. 

Ristorante Rebecchino, presso Borgo stretto, via 
S. Francesco, 20; telefono 26-56. 
Trattoria « da Renato»; via S. Francesco; telefono 


30-31. Degustazione di vini tipici. 


Quartiere di S. Maria. 

Ristorante Diana; proprietario Alessandro Bertel- 
lotti (già in via Tavoleria), Piazza S. Frediano, 6, 
prossimo all’Università; telefono 29-97. Specialità: 
cacciagione e pesce. 

Ristorante « La Rondine» di A. Begliomini, via 
Trento; telefono 21-25; prossimo al Ponte Solferino 
e al Palazzo Reale. Specialità: carni e pesce. Giar- 
dino e caffè. È fra i più accreditati di Pisa. 

Ristorante « da Vasco » in via Trento, quasi davanti 


a «La Rondine ». 


Ristoranti alla periferia. 

Ristorante da Buzzino, di Raffaello Soldaini, via Pie- 
trasantina, 24, fuori Porta Nuova, venendo dal Duomo, 
per chi va sulla provinciale verso Viareggio; telefono 
22-98. Giardino e caffè annesso. Degustazione di vini 
tipici nell’annessa fiaschetteria. Cucina toscana. Spe- 

‘eche (secondo la stagione), fritti e carni, 


cialità: crec/ k 
ollo alla diavola, trippa alla fiorentina. Locale po- 


polarissimo. 
Trattoria L’Abetone, di Della Capanna Ranieri, a 


Porta Piagge, presso il ponte alla Fortezza, in via del 
Borghetto. Con annessa popolarissima mescita di vini 


tipici toscani. 
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Altri locali popolari, specie alla periferia, sono par- 
ticolarmente frequentati da cacciatori, da amatori del 
gioco del bracciale in uso a Porta a Lucca, nello 
Sferisterio pisano, dove si gioca tutti i pomeriggi 
nella buona stagione. 

Le «cèe» si cucinano lestamente in ottima salsa di 
pomodoro, con pane grattato, condite e con salvia, 
con un’abbondante grattugiata di formaggio parmi- 
giano, e costituiscono una ghiottoneria per i buon- 
gustai della cucina toscana. A Pisa più che altrove (sì 
trovano per tutto) si possono gustare da Buzzino, 
fuori Porta Nuova (vedi elenco locali nella pagina 
che precede). 


Formaggi e latticini. — Ottimo il formaggio pecorino 
dei monti pisani. Lo stesso dicasi delle ricotte. 

Per fine di tavola si fanno speciali dolci a Pisa e 
massime in provincia. 

Dolcî: 1. La «torta di Carnevale », croccante, intrisa 
nella sugna di maiale, con farina, uova e zucchero. 
Specialità calcesana. 

2. La «torta coi bischeri», specialità della Valdi- 
serchio pisana, che si gusta fino ad autunno inoltrato. 
Lento impasto di riso e cioccolata, liquore, uova e 
farina, pinoli ed altri ingredienti. Si vende alla ru- 
morosa fiera di Pontasserchio ed è imitata nei paesi 
vicini. 

3. La «schiacciata di Pasqua», dolce casalingo che 
a Pisa si usa cuocere presso i fornai, appunto nella 
ricorrenza delle feste pasquali. Ha caratteristico color 
bruciato esternamente e giallo oro internamente. Sa- 
porita quasi quanto il panettone di Milano. 

4. Il castagnaccio invernale, fatto in casa, coi pinoli, 
il candito, la noce, il ficosecco, misti al rosmarino. Si 
cuoce presso i castagnacciai pesciatini. I pinoli escono 
da quei mucchi di pine odorose che vengono lavorate 
a Pisa, provenienti dalle pinete di Tombolo, -San 
Rossore, San Piero e Migliarino. 


Ponce o « poncino ». — À Pisa, come a Lucca e a Li- 
vorno, il finale classico della mensa è il cosiddetto 
: poncino », costituito da 2/3 di caffè e da 1/3 di rhum 


buono e forte, il tutto servito tradizionalmente in 
bicchiere, mai in tazza. 


Vini. — Il territorio pisano non produce vino pari 
al Chianti vero e proprio, il quale non sì trova che 
in una regione ormai ben determinata. Ma il terri- 


torio pisano dà vino toscano ottimo, che si vende nei 
tradizionali fiaschi impagliati (toscanelli). Questo vino 


è da taluni preferito anche al vero Chianti, perchè . 


meno robusto e più adatto a pasteggiare; frequente- 
mente è adulterato e non alimenta una grande espor- 
tazione, che richiederebbe di necessità uno speciale 
trattamento enologico. Le fiaschetterie pisane più ri- 
nomate si forniscono alle cantine padronali delle grandi 
tenute della provincia ed offrono a richiesta tutte le 
specialità di vini italiani. i 

Diamo qui un elenco delle più accreditate fra 
queste mescite: 

Cantini, Porta a Lucca, presso lo Sferisterio; Can- 
tini di via Vittorio Emanuele; Buzzino, presso il ri- 
storante citato; L’ Abetone, presso il ristorante omo- 
nimo; da Renato, presso la trattoria omonima, e la 
Fiaschetteria Menichetti, in Piazza Donati, a sinistra 
di Borgo Stretto. —- 

In tutte le fiaschetterie si vendono liquori e una 
qualità di vermouth toscano e di vino chinato, ottimi 
aperitivi, prodotti dalle distillerie Fucane e locali. 
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ACQUE MINERALI 


Oltre le molte acque termali, le sorgenti secolari 
della provincia di Pisa forniscono acque minerali as. 
sai rinomate. L'acqua minerale, più che un accessorio 
è un elemento essenziale della buona tavola; citiamo 
perciò queste acque, la cui fama trova sempre con. 
ferma nella loro costante presenza sulle tavole dei ri. 
storanti e delle trattorie toscane. 


Agnano (Comune di S. Giuliano Terme). — Tra 
le acque da bibita è la più diffusa per la sua bontà, 
Confezionata in fiaschi toscanelli, bottiglioni di 2 ]i. 
tri e bottiglie di litro e 1, litro, scaturisce dalla sor. 
gente degli Eredi di Oscar Tobler, N. D. Anna Ta- 
dini Boninsegni. Viene esportata continuamente da 
Agnano, paese dei Monti Pisani (servizio di autobus 
Pisa-Calci). È acqua bicarbonato-alcalino-terrosa, di 


sapore acidulo. 


GenEROSA (Comune di S. Miniato). - Stazione fer- 
roviaria sulla Pisa-Firenze. È confezionata in botti- 
glie da 1 litro e %4 litro. Acqua medio-minerale. 








S. Francesco (S. Giuliano Terme) presso Agnano, — 
Proprietario March. Serlupi d’Ongran. (Servizio auto- 
bus Pisa-Calci). 


Vicascio (presso Calci). — Servizio autobus Pisa- 
Calci. Proprietario Conte S. Severino. Confezionata 
in bottiglie e bottiglioni da 2 e I litro. Minerale bi- 
carbonato-alcalino-terrosa, da tavola. d 


ULIvETO (Comune di Vicopisano). — Servizio auto- 
bus fino alle Terme di Uliveto, da Pisa, ferrovia a 
Caprona. Acqua minerale bicarbonato-alcalino-ter- 
rosa, da tavola. Si smercia alle ‘Terme omonime e si 
esporta pel consumo in tutta Italia. Si serve in bot 
tiglie da 1 litr» a 2 litri. >% 


£l iti 


Pa 


La PerLA (Pomarance-Pisa). — Ferrovia Pisa-Sa- 
line di Volterra, poi autobus e mezzi locali da Poma- 
rance. Medio minerale bicarbonato-alcalino-terrosa € 
solfurea. Scaturisce fra Larderello e Pomarance, nel- 
l'antico stabilimento fondato dal Granduca. Limpida, 
incolora, con sapore leggermente acidulo e lieve odore 
d’idrogeno. È poco nota, ma efficace e salubre. 


TESORINO (presso Montopoli Valdarno). — Stazione. 
ferroviaria e autobus, sulla linea Pisa-Firenze. Sco- 


| perta e valorizzata di recente. Si smercia in Maschi 


toscanelli. DR 
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IN PROVINCIA 


1° ItinerARIO. — Da Pisa per la via Calcesana © 
Vicarese lungomonte, per Porta Garibaldi. A 16 km, 
Calci, ricca d’opere d’arte e interessante per la sua 
Certosa, ha trattorie (da Rosaria e più su da fT@ 
schello), in cui si allestisce.a richiesta una cucina C8° 
‘salinga. Chi vi capita per la fiera di S. Ermolao (1% d0- | 
menica d'agosto) può ordinare l’anitra dolce € È 
specialità paesana, e di Carnevale l’altra sP x 
della «torta», citata fra i dolci. , VS 

Da Calci per Caprona a Uliveto (stazione idrom! È 
nerale): le Terme e l’Albergo omonimo sono 4p°”. | 
in estate: giardino e orchestra. Altre pension! 
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i Bientina a Vicopisano e Buti — Trattorie senza 


1 speciale attrattiva. E così fino al confine 


achese 


gt ITINERARIO. — Da Pisa, per la via Emilia a Colle- 
Livorno) sì può andare a Lari; ma a 


retti (prov. . La 
sto paese giungeremo per altro itinerario, 
Innerario. — Da Pisa a Navacchio, lungo la 


4 Fiorentina, fino a Cascina (Fiera permanente del 
gobilio), qualche trattoria con locali appena discreti 
, cucina casalinga. Segue Pontedera, importante cit- 
dina industriale. Qui si segnalano il ristorante e 
abergo Il Falchetto, con ottima cucina toscana, e la 
sattoria da Giai. 

Da Pontedera, importantissimo nodo stradale, si 
siluppano notevoli itinerari su cui è bene soffer- 


marci. 


« ImiwerARIO. — Da Pontedera per S. Maria a Monte 
» Castelfranco di Sotto, fino a Santa Croce sull’Arno, 
gve si trovano trattorie con buona cucina; a S. Croce, 
la trattoria L'Angelo. 


s® ImnerarIO. — Da Pontedera per la Rotta a Ponte 
ad Egola e a S. Miniato. Il paese, singolarmente at- 
traente, è provvisto di ottimi alberghi e ristoranti 
attrezzati per il turista. A S. Miniato sì mangia bene 
al Miravalle, situato nella parte alta del paese. 


6° IriverARIO. — Da Pontedera per la Rotta a Mon- 
topoli Valdarno. Salubre paese che offre ai villeggianti 
trattorie rustiche e qualche pensione, ma nessuna 
osteria tipica. 










«La IrixerarIO. Pontedera-Volterra. — Su questo 
ìmportante itinerario si trovano Quasi tutti i paesi 
minori della provincia. Ma lo segnaliamo perchè da 
Pontedera per Volterra si incontrano, a destra e a 
sinistra di questa importante arteria provinciale, Pon- 
sacco, Capannoli, Peccioli, Terricciola, Laiatico, Mon- 
tecatini Val di Cecina, ove il turista volonteroso può 
sempre trovare in qualche piccola trattoria locale, di 
modeste risorse, specie in tempo di caccia, piatti sa- 
poriti di sua piena soddisfazione. Di Volterra, impor- 
tante centro turistico ricco d’opere d’arte etrusca € 
medievale, indichiamo l’Etruria, locale veramente di- 
stinto sulla piazza Maggiore; indi l’Italia, in via Nuova, 


ove si può sempre mangiar bene, specie in tempo di 


P cose 

8° ITINERARIO. — Da Pontedera per Lari, Casciana 
Alta a Bagni di Casciana. 

Su questo itinerario troviamo l'importante paese 
di Lari, luogo di villeggiatura, ricco di vigneti e 
noto per il suo vino. Si può mangiare discreta- 
mente alle trattorie d'albergo ed in qualche locale 
più rustico. 








Sulla via da Lari a Casciana Alta s1 mangia ottima- 
mente dal popolare Gianni. dl 

Da qui a Bagni di Casciana è breve il tratto. Gli 
antichi Bagni, oggi Casciana Terme, sono conosciu- 
tissimi e frequentatissimi da villeggianti e bagnanti. 
È una bella località ricca di risorse, appunto per le 
sorgenti salutifere che vi fanno prosperare ville e pen- 
sioni. Si mangia generalmente bene da per tutto: 
non v'è quindi bisogno di enumerare la lunga serie di 
locali e pensioni degni di considerazione. 


9° IrrneRARIO. — Da Pisa a Lucca per la Via Na- 
zionale dell’Abetone o del Brennero, alberata fino ai 
Bagni oggi San Giuliano Terme. Località anch’essa 
nota per le sue acque e bagni, e frequentata abbastanza 
nell'estate. L’A/bergo delle Terme ha il suo ristorante, 
dove si mangia assai bene, e così dal Caluri, lungo il 
Canale, in via Boboli. Dopo S. Giuliano, benchè si 
incontrino località ridentissime e di villeggiatura, non 
vi sono osterie tipiche o trattorie in cui sia il caso di 
sostare. Così breve è il tratto per arrivare a Lucca che 
i turisti amano fermarsi in questa città, ricca di locali 


adatti. 


10° ITINERARIO. — Per la via Pietrasantina od Aure- 
lia da Pisa a Viareggio, partendo da Porta Nuova. 
Così breve è il tratto Pisa- Viareggio, che la via Aurelia 
è sfornita assolutamente di locali. Migliarino è nella 
Tenuta Salviati, tutta padronale, benchè popolatis- 
sima di caccia, e fino a Torre del Lago (prov. di 
Lucca) non troviamo trattorie, ma osterie convene- 
voli, specie quella sul Serchio. Entrati in Viareggio 
c'è da scegliere tra i numerosi ristoranti e trattorie 


della città e lungo spiaggia. 


11° ITINERARIO. — Da Pisa a Livorno per la via Aure- 
lia, uscendo per la Porta a Mare. Anche qui il tratto 
è brevissimo e il turista non si ferma fino a Livorno. 
A Livorno ha l’imbarazzo della scelta. 


12° ITINERARIO. — Da Pisa a Boccadarno e a Marina 
di Pisa, per Porta a Mare. Marina, popolata nella 
stagione estiva, ma non d’inverno, offre nel periodo 
estivo da Saffo, il Ristorante Gorgona (sulla piazza 
omonima) e la Pensione Gori, dove si mangia assai 
bene, specie il pesce, sempre fresco. Così altri piccoli 
ristoranti e trattorie .disseminati lungomare offrono 
sempre una cucina casalinga saporitissima. Da Pisa 
per Tirrenia si entra in provincia di Livorno, che 
non è argomento di queste note. 


GIORGIO CASINI 












Degli “ ITINERARI GASTRONOMICI‘ abbiamo 
già pubblicato le seguenti puntate: Firenze, nel 
fascicolo di luglio 1937; Dintorni di Firenze, in 
quello di agosto; Venezia, in quello di ottobre; 
Bologna, nel numero di gennaio del corr. anno. 
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WISTE AL 
MAFORO 






I Rings Pinco Pallino ne ha fatta una delle sue. Ho 
peste umo di quei rimorchietti turistici a biga, così 
Siusi all'estero e così renitenti od accimatansi in Ties, 
sgrad: i îemi burocratiche di cui godono 
pri Codice Stradale, quarto capo- 
tim ece è detto che questi piccoli carrelli a due ruote, 
et 
Miuzteriale. vengono considerati come facenti parte vr. 


stmercia in fiori, e viaggia tra la Riviera e la sua città 
notte, con la sua piccola « 500» Ca- 
rica di fragranze. Trattandosi di merce leggera ma volu- 
mine e delicata, egli ha pensato che per il trasporto 
dei maci bagagk, degli ;. della cucina e persino 

i è un simpaticis- 














di fronte a questa oscura 
IALIA sarebbe messa in sospetto; ma Pinco Pal- 
o | > candidamente al funzionario un rassegnato 

ii l'origine delle sue disgrazie. 


La sospensione di questa rubrica, durata due mesi 
e dovuta ad esigenze di spazio, ha procurato alla Ri- 
_ wista lettere numerose e lusinghiere, ansiose di una 
ripresa, non che parecchi muovi quesiti. Si rassicurino 
i troppo cortesi lettori: la rubrica non sarà lasciata 
i languire. Quanto a rispondere a parecchi quesiti in 
ogni numero, come ci viene proposto, la Redazione 
non è d'accordo sia per la tirannica ragione dello 
Spazio, sia perchè non intende trasformare queste 
note divulgative, caratterizzate da una certa ampiezza 
da trattazione, in una delle consuete rubriche di 
\consulenza », alimentate da scheletriche risposte, e 
me quali sono più opportuna sede le pubblicazioni 
deciali di più frequente periodicità. 


Lacrime e fiori... 


Oggi Pinco possiede 


un autotreno. Composto di un 
ino Fiat 500 e di un 


carrello per un quintale 
di portata. 


Come autotreno, a termini dell'art. 63 Codice Stra- 
dale, deve avere costantemente adibitì due conducenti 
meumiti di patente di terzo grado, che avvicen- 
darsi nella guida e provvedere agli altri obblighi imposti 
dall'articolo stesso. Ora, a prescindere dal fatto che 
Pinco e Pallino sono una persona sola, e che la ditta 
cca De da corpo di autisti, e che'in fatto di « to 
grado » il nostro eroe conosce soltanto l’interrogatorio 
poliziesco dei libri gialli, sta il dettaglio d’una certa 
importanza che il furgoncino <« 500», come quasi tutti 
del resto, comporta un solo posto, quello del guidatore. 
Dove si sistemerà il secondo conducente? Sopra i fiori? 
E come muoverà l’innocente motorino tutto questo peso? 
E soprattutto, chi salverà Pinco Pallino da una sacro- 
santa contravvenzione per violazione della condizione 
di licenza «veicolo ad un sol posto», e per trasporto tn 
soprannumero di persone su autocarro? Fatale dilemma! 

Oltre a ciò, hanno detto al felice autotrenista che deve 
provvedere il carrello di un sistema di freni, rifare 
‘impianto elettrico per mettere in regola la luminar:a, 
immatricolare in Prefettura il rimorchio, iscriverlo al 
P.R.A., munirlo di targa propria e pagare l'apposita 
tassa sui rimorchi, l'importo della quale, comunicatogli 
a bruciapelo, gli provocò un tal brivido che il suo « auto- 
treno », cui stava imprudentemente appoggiato con una 
mano sul cofano, andò a rovesciarsi nella cunetta. 

Oggi il povero Pinco guarda con occhio lucente le 

be dodici cilindri straniere che scendono in Italia 
cariche di belle figliole, con valigie di vesti e belletti sul 
capace rimorchio «facente parte integrante dell’auto- 
veicolo ». E tremano i ponti al transito del glorioso equi- 
, come la lacrima sul suo ciglio. Perchè, egli st 
chiede, perchè? 

E i fiori sono avvizziti sul trespolo di Pinco Pallino, 

che non è più auto e non può esser treno... 


AL. FAR. 





CONOSCETE QUESTO PERCHE? 


Continueremo, dunque, a scegliere, tra le domande 
rivolteci dai lettori, le più interessanti e istruttive, 
chiedendo venia degli inevitabili ritardi nel rispondere 
e delle forzate esclusioni. 

Eccoci oggi a soddisfare, seguendo un ordine cro- 
nologico, il socio Dott. R. R. di Bologna: 


Perchè, di fronte alle varie e notorie deficienze del 
classico sistema di trasmissione del moto in automobi- 
lismo, non si adotta la trazione ad elica aerea, che risol- 
verebbe il problema del cambio graduale, eliminerebbe 
la frizione e le difficoltà di presa sul terreno gelato? 
Perchè si è limitata la trazione ad elica agli aeroplani, 
agli idroscivolanti e a qualche slitta da ghiaccio nei 
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paesi nordici? Esistono ragioni tecniche contro la sua 
applicazione all’automobile, € quali? 


Su 

E perfettamente vero che la traslazione di un mo- 
bile attraverso la rotazione delle sue ruote, provocata 
con mezzi di bordo, non è il solo mezzo atto, in ipo- 
tesi, ad ottenere il movimento, e neppure il più ovvio, 
nè il più naturale, nè scevro ui difetti. Una delle 
primissime macchine semoventi, infatti, azionava un 
sistema di leve che ricordava grossolanamente le 
gambe dei quadrupedi da tiro. L'elica, la turbina, la 
vela, l'attrazione magnetica possono essere altrettanti 
surrogati della ruota motrice. Il motore a reazione 
(autorazzo ad eiettori) rappresenta l’ultimo tentativo 
della scienza contro il monopolio della coppia motrice 
applicata alle ruote. 

L'interrogante accenna implicitamente alle defi- 
cienze dell’attuale sistema di propulsione automobi- 
listica, senza precisarle, elencando i vantaggi della 
trazione aerea, che dovrebbero corrispondere ad al- 
trettanti difetti del tipo classico. Colmeremo, dunque, 
la lacuna notando che: 

1° La ruota motrice non possiede gradualità nè ela- 
sticità: la sua connessione col motore dev'essere posi- 
tiva e costante; il suo sviluppo teorico sulla strada 
corrisponde rigorosamente ad altrettanto avanzamento 
della vettura; donde la necessità di un cambio di ve- 
locità e di una frizione. 

2° A sua volta, il cambio di velocità positivo, cioè 
basato su leggi cinematiche rigorose e non su appros- 
simazioni empiriche, non può fornire quella gradua- 
lità che permetterebbe di sfruttare in ogni condizione 
il regime più appropriato di motore, ma solo un nu- 
mero limitatissimo di rapporti, assai intervallati tra 
loro. 

3° Per questa caratteristica, e per il rigido diretto 
legame motore-suolo attraverso le ‘ruote, la marcia 
risulta anelastica e ricca di sollecitazioni dal motore 
alla ruota, e viceversa, con tormento notevole degli 
organi di trasmissione e specialmente delle gomme 
motrici che, come è noto, sono assai più sensibili agli 
insulti esterni. e durano assai meno che le gomme 
semplicemente portanti. 

4° Sia che il moto avvenga attraverso la coppia po- 
steriore, sia attraverso quella anteriore, si affacciano 
problemi non risolvibili che in via di compromesso, 
per quanto riguarda la tenuta di strada, l’aderenza, 
la reazione alla coppia motrice, l’opportuno abbassa- 
mento del baricentro, l’abitabilità "della carrozzeria. 
In particolare, il tipo classico a propulsione posteriore 
comportà un sistema di trasmissione complesso e in- 
gombrahte, senza offrire soverchie garanzie di stabi- 
lità in determinate condizioni di strada e di manovra. 

5° In ogni caso, per trasformare la rotazione del- 
l’albero motore longitudinale in rotazione delle ruote, 
son necessarie una coppia d’angolo e un differenziale, 
che, a parte il pesò ed il costo, assorbono, insieme col 
cambio, una non indifferente percentuale di potenza 
in attriti. ù | 

A tutti questi inconvenienti sfuggirebbe, secondo 
l'opinione profana, la trazione ad elica aerea, con ruote 


semplicemente portanti: potendo l’elica girar, 


‘ + E anche 

a vuoto, si avrebbe tutta la desiderata dolc. zza din 
, , È - È " Ì - 

nesto e di trasmissione, senza frizione nè giunti di 
stici; essa sostituirebbe ovviamente anche il - bili 
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offrendo in ogni caso la possibilità delle 


bili (passo variabile), cioè del cambio graduale: cs 
» Cssa 


‘ : > ; A Vet. 

tura tirata, anzichè spinta) senza il difetto della rcargà 
. . ‘ i »| 

aderenza in salita o su strada lubrica — anzi, l'aderenza 


sarebbe sempre costante e integrale —; la Vettura di. 
verrebbe una semplice carrozzeria montata su ruote 
interamente sfruttabile dai viaggiatori, senza ingombri 
nè vincoli, nè altezze o passaggi obbligati; le gomme 
durerebbero di più; il motore funzionerebbe senza 
strappi e al regime più opportuno, vale a dire più eco- 
nomicamente. 

Perchè, dunque, non si raccolgono tutti questi van. 
taggi, e l’elica aerea rimane caratteristica esclusiva dei 
tre tipi di veicoli ricordati dal nostro lettore? 

Per una ragione fondamentale e insuperabile, e per 
molte ragioni secondarie, ma anch’esse altrettanto 
importanti. 

Sostanzialmente, perchè l’aeroplano, l’idroscivo- 
lante da acque basse, la slitta, non solo non hanno la 
possibilità pratica di ricorrere ad altri mezzi di pro- 
pulsione (il che già sarebbe una buona ragione di pre- 
ferenza per l’elica aerea), ma soprattutto perchè la 
loro marcia conosce uno scarto relativamente modesto 
tra velocità minima e massima, il motore funziona a 
un regime pressochè costante, le resistenze al moto sono 
su per giù uniformi (idroscivolante e slitta da ghiaccio, 
anzi, per ipotesi, non conoscono che la marcia per- 
fettamente pianeggiante). 

Questa prima osservazione già dice che l’elica aerea 
ha un buon rendimento soltanto per un determinato 
rapporto tra il suo passo (inclinazione delle pale) e il 
regime di rotazione, al quale ultimo corrisponde una 
determinata velocità di avanzamento del veicolo. Essa 
può bensì girare anche a vuoto, senza produrre lavoro 
utile, disperdendo tutta la potenza a smuovere l’aria 
come un ventilatore (caso dell’aeroplano prima del 
decollo) e passare gradualmente allo sviluppo del la- 
voro normale per una serie continua di stadî intermedi, 
ivi compreso quello dello spunto. Ma tutti hanno os- 
servato che un aeroplano, col motore funzionante già 
a medio regime, l’istante prima dello spunto può essere 
trattenuto fermo da pochi uomini; mentre per spun- 
tare deve impiegare buona parte della sua enorme 
potenza, che anche nei tipi più placidi (apparecchi 
turismo) comporta sempre un rapporto potenza-pes® 
sconosciuto alla più brillante vettura automobile. E si 
noti che l’aeroplano parte in piano perfetto o in lieve 
discesa, e ‘possibilmente contro vento non solo pe! 
aumentare la portanza alare, ma anche per sommart 
la velocità del vento alla modesta velocità iniziale @! 
traslazione, migliorando così subito il rendimento de!- 
l’elica. Da ciò, facile è concludere che, con un rappor? 
potenza-peso dell'ordine automobilistico, l’aeroplane 
difficilmente spunterebbe, anche sulla pista pian2 A 
cemento, senza una catapulta o una spinta a DER 
(come avveniva trent'anni fa quando s’impiegavali 
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golo delle pale, una sola circ nierenza conserverà 

Passo teori: e tutte altre lat oreranno per semplici 

approssimazione, in aria compressa o rarefatta 
Queste formidabi ragioni cdi sostanziale inettitu- 

dine a vincere le « ppie resistenti molto elevate ci 


x 
lispensano dal dilungar lì al 
ulspensa Sai VduUUunNgarci sugli altri Inconvenienti se- 
condari d Indole essenzial dell'elica 
aerea In automobilismo 


Essi son ), del resto, evidenti 


LI % 
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sens ingombro; pericolo: 
non richiesta ventilazi me agli altri ospiti della strada 
LS agli Stessi CCcupantn del vercolo: polver me intolle- 
rabile su strade non asfaltate; risucchio di « egetazione, 
di vesti e di panni stesi; sibilo tanto piu pronunciato 
e motesto quanto più ci si scostasse dalle condizioni 
di rendimento ottime: scarsa manovrabilità per il dis- 
Stquo tra u tiro rettilineo dell’elica frontale e l’orienta- 
mento delle ruote nella sterzata, donde una tenuta su 
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Consumo 
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aumentato, in 


mento medio 


peggiore dell’attuale: 
ragione del peggior rendi- 


In COnciusIione, la cCiassica ruota motrice, col Suoi! 
— " 1] » — i ele i | 
pocMm e tolterabili difetti, i suoi molti e insostituibili 
pregi, non pare prossima ad essere detronizzata. 


CRISTOFORO 


NOTIZIE 


Vidimazione delle patenti per la guida de- 
gli autoveicoli. 


A termini delle disposizioni vigenti, gli autisti, 1 
quali intendano far uso continuativo delle loro patenti 
Gi primo e secondo grado, dovranno richiedere il re- 


ì | 
28 febbraio, previo versamento alle sedi provinciali 
del R.A.C.I. della tassa fissa di lire ventidue. 

Tale vidimazione, del tutto gratuita, potrà essere 
richiesta tanto all'Ufficio Autoveicoli delle R. Prefet- 
ture. quanto alle R. Questure, come a tutti i Commis- 
sariati di P. S. all'uopo espressamente già delegati. 

Dopo il 28 febbraio, il visto non sarà accordato che 
dalle R. Prefetture. 


Il 30 giugno 1938 scade la proroga per 
l'applicazione del catarifrangente rosso 
agli automobili, motocicli, motocarroz- 
zette e motocarri per uso privato. 


Il D. M. del 30 maggio 1936 stabiliva che col 1° giu- 
gno 1937 tutti gli automobili, motocicli, autocarri, 
motocarrozzette e motofurgoncini dovessero portare, 
oltre al fanale posteriore, un dispositivo circolare ca- 
tarifrangente di colore rosso: per i rimorchi, la forma 
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duto per gli autobus, autocarri relativi rimorsi 
non che per le automobili e motocarrozzette adiki. 
a servizio pubblico di linea o di piazza, esso vien, 
invece a scadere al 30 giugno 1938 per le autom x, 
ber trasporto di person per 1 motocti li. le mat arra». 


sette e 1 motocarri per servizio privato 





Occorre, quindi, pensare in tempo opportuno a 
mettersi in regola anche per evitare che all’ultimo 
momento si possano incontrare difficoltà a provvedersi 
dei catarifrangenti regolamentari, approvati dall’ Ispet- 
torato Generale delle Ferrovie, Tramvie ed Automo- 
bili del Circolo di Milano, e che magari st debbano 
Pagare per essi dei prezzi d’affezione. 

Ricordiamo a tutti i Soci che la Consociazione Turi- 
stica Italiana, per agevolare l’applicazione delle norme 
di Legge, ha fatto costruire direttamente dispositivi 
catarifrangenti regolamentari, debitamente approvati, 
e li mette a loro disposizione per poterli applicare alle 
autovetture e motociclette di loro effettiva proprietà, 
al prezzo di costo di L. 6_— per ciascun apparecchio 
ritirato alla nostra Sede di Milano (Corso Italia, 10) 


e di L. 7.— per ogni apparecchio spedito nel Regno, 
Impero e Colonie. 


Un inventore... o quasi. 


L'idea è buona e interessante: peccato che... manchi 
il meglio! Si tratta, manco a dirlo, del problema degli 
abbaglianti. Un noto tecnico della famiglia della 
C.T.I. ha avuto Questo quesiato d risolvere: indicare 
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a pet la COMPOoSIizionNe di un vetro che per- 


una arm u ha i 
la irrente etettrica diventi opaco, per nacqui» 
appena interrotta l’'eccita- 
indispensabili: opacità istantanea e 


trasparenza non 
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secondo, sull’ampiezza di un comune 

macchinari ingom- 
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ntina a 


d'automobile, senza 


Chi dava quest'originale quanto difficile incarico 
non ha fornito molti schiarimenti, limitandosi a di- 
dettaglio » gli serviva a... perfezio- 
nare una «sua» Invenzione risolvente al cento per 
cento, in forma definitiva e integrale, il problema de- 
gli incroci notturni automobilistici e dei fari abba- 
glianti Visto però che l’interpellato non è riuscito a 
riscivere il problema del cristallo danzante, abbiam 
voluto provarci noi: non a scoprire la magica formula 
del vetro, ma a indovinare il resto dell’invenzione. 
Dai dati forniti, ci pare ch’essa non possa ricostruirsi 
che così: ogni automobile possiederebbe una para- 
brezza di questo cristallo magico, e 1 fari protetti da 
vetri della stessa sostanza. Un vibratore manderebbe 
gli impulsi elettrici contemporaneamente al parabrezza 
e si fari, che venti volte al secondo diventerebbero 
da normali a ciechi e viceversa. Per il noto fenomeno, 
sfruttato in cinematografia, della persistenza delle im- 
magini sulla retina, gli ospiti di questa vettura segui- 
terebbero a veder la strada come di consueto, piena- 
mente illuminata in profondità, senza alcun tremolio. 
(Non crediamo che l'inventore abbia pensato, per 1 
fari, ad interrompere semplicemente la corrente venti 
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volte al secondo, perchè non può ignorare che l'iner- 
zia termica dei filamenti luminosi manterrebbe la 
luce perfettamente costante senza alcuna effettiva al- 
ternanza). L'intensità media d'illuminazione risulte- 
rebbe, da questi instvvertibili periodi di interruzione, 
un po’ indebolita, ma sempre sufficiente per qualun- 
que velocità in piena sicurezza. 

Ecco una vettura che viene incontro. Che fa? An- 
ch’essa, naturalmente, possiede i suoi cristalli magici 
al parabrezza e ai fari, e un vibratore esattamente ta- 
rato per fornire l’identico numero di alternanze ogni 
secondo, periodo fissato legislativamente in modo uni- 
forme per tutti. Il guidatore attacca il suo vibratore, 
poi manovra la messa in fase, sincronizzandolo per 
tentativi in modo negativo rispetto a quello dell’altra 
vettura. Il risultato è sorprendente; se i fari della 
vettura A liberano i loro sprazzi solo quando il para- 
brezza e i fari di B attraversano la fase di opacità, il 
guidatore di B non solo non sarà abbagliato, ma vedrà 
(esclusicamente alla luce dei fari propri) la vettura A 
venirgli incontro a fari spenti. E lo stesso accadrà 
per l’altro guidatore: ognuno vede alla luce dei pro- 
prî fari, mantenuti in posizione abbagliante, tutto 
quanto gli sta davanti, tranne i molesti fari, divenuti 
miracolosamente invisibili ! 

L'abbiamo imbroccata, signor inventore? In caso 
contrario — poichè, se non è vera, è indubbiamente 
ben trovata — l'invenzione l’avremmo fatta noi. Nes- 
suno ci dà la formula del cristallo? 


Il mistero delle portiere. 


In un brillante corsivo su L’Auto italiana, « Dur » 
mette argutamente in rilievo il caratteraccio delle mo- 
derne porte (o portiere) d’automobile, che in grazia 
alle acrobazie di forma e d’incernieratura a cui sono 
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State sottoposte ed alle esigenze estetiche ed aerodi- 
namiche per quanto riguarda serrature e maniglie, 
per lo più nascoste o « novecentizzate » in modo anche 
troppo funzionale, rappresentano per il profano (non- 
chè per gli ospiti) un vero rebus quando si tratta di 
aprirle, specialmente in caso di urgente pericolo, dopo 
le deformazioni subite a causa di un incidente, in 
un principio d'incendio, in seguito a caduta nell’ac- 
qua... Viceversa non hanno perduta l'abitudine di 
APIIFSI spontaneamente in marcia quando un bam- 
bino vi si appoggia. L'’articolista INvoca una sorve- 
glianza dell’autorità su questi problemi, e severe pre- 
scrizioni per la sicurezza dei trasportati — nonchè 
l'attenzione degli organizzatori di concorsi, gincane e 
manifestazioni varie, per l'inclusione di graduatorie 
basate sulla praticità, istantaneità, sicurezza ed evi- 
denza di manovra delle portiere 

Il problema, anche se presentato a tinte un po’ 
fosche, non appare indegno di studio. Pur prescin- 
dendo dalla evidenza della manovra, che potrebbe 
utilmente fare oggetto di un provvedimento ufficiale 
di unificazione (nessuno però Impedirà ai trasportati 
di seguitare ad afferrate l’alzacristalli pretendendo di 
aprire la porta) peccherebbe di ottimismo chi affer- 
masse che, in genere, serrature, chiavistelli, battute 
e fermagli delle porte funzionino in modo soddisfa- 
cente. La viblenza onde bisogna sbatterle per assicu- 
rarne la chiusura è deleteria per tutta la carrozzeria: 
e se, in marcia, tinunciaho a riaprirsi, è soltanto per- 
chè trovano maggior gusto a fare un rumore fasti- 
dioso. Una porta a chiusura veramente dolce, che si 
possa effettuare dall’interno con semplice movimento 
di un chiavistello e una moderata trazione crediamo 
che non esista; e tanto meno una porta che si riapra 
con la stessa facilità, che non vibri, che non strepiti, 
e che mantenga queste virtù per decine di migliaia 
di chilometri. 

Gli studiosi di questo campo sono invitati a col- 
laborare. 


Fanalini automatici. 


La stagione delle lunghe notti rende d’attualità il 
problema dell’illuminazione, al quale dedichiamo altre 
righe in queste stesse pagine. L’accensione dei fana- 
lini non sempre è agevole e priva di pericoli come si 
crede: ‘pericoli, s'intende, d’ordine legale. Si è per- 
suasi in buona fede di averli accesi (specialmente nella 
marcia in città, dove manca il controllo dell’oscurità 
circostante) — mentre per dimenticanza, o per un 
imperfetto scatto dell’interruttore, l’accensione manca. 
Oppure si abbandona la macchina di giorno o in lo- 


calità illuminata, e il sopraggiungere della notte e il 
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variare d'altre circostanze mettono la vettura in st»: 
di contravvenzione. E le ammende sono forti 
soltanto in Italia. 

A sollevare l'automobilista da queste pre cupa. 
zioni, una ditta francese esponeva all'ultimo Salon 
di Parigi un ré/ais a cellula fotoelettrica che 
l'azione della luce, comanda automaticamente l’inter. 
ruttore dei fanalini, chiudendo il circuito oltre un 
certo grado di oscurità: e parecchie fra le più lus. 
suose vetture francesi già circolano con questo moder- 
nissimo dispositivo 

Per fare a meno della costosa e complessa applica- 
zione della cellula fotoelettrica e del ré/ais, un inven- 
tore italiano ha ora ideato allo stesso scopo un tubo 
ricurvo a U, contenente mercurio, cui sovrasta contro 
l'estremità chiusa del tubo una soluzione cloridrica, 
ove s'immergono due elettrodi congiunti con la bat- 
teria. Sotto l’azione dell’elettrolisi, il cloro e l’idro- 
geno liberati tendono ad aumentare di volume, spin- 
gendo il mercurio che, dall’altro lato del tubo, aziona 
l'interruttore dei fanalini: infatti questa scompdsi- 
zione elettrolitica non perdura che al buio, per il noto 
effetto della luce di ricombinare immediatamente i 
due gas in miscela, con riduzione di volume, neutra- 
lizzando così l’effetto espansivo dell’elettrolisi man 
mano questa avviene. 
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DALL'ANTICO VELOCIPEDE 
ALLA BICICLETTA MODERNA 


Si può dire che il primo perfezionamento del rudi- 
mentale celerifero, nato agli albori del secolo scorso, 
fu l'introduzione di un sistema di propulsione meno 
primitivo di quello a spinte sul terreno. Dall’« Obby- 
horse» e dalla « Draisienne» si passò così, verso la 
metà del secolo, al velocipede. Veicolo, beninteso, 
sempre primordiale nel pieno senso della parola, ma 
che, tuttavia, diè modo di studiare i più svariati si- 
stemi di propulsione a leve o a pedali, da cui trassero 
origine i primi bicicli degni di tal nome, apparsi 
assai dopo la metà del secolo. 

I primi sistemi di propulsione, basati sulla fotza 
muscolare delle gambe e quasi tutti applicati a veicoli 
a tre ruote, fra i quali il caratteristico « Lady Hobby » 
del 1819, furono ottenuti mediante leve variamente 
congegnate. Un po’ più tardi fu introdotto il pedale 
(fu il francese Michaux ad inventarlo, nel 1855) nella 
forma che esso ancora conserva nella quasi totalità 
delle attuali biciclette. Il sistema di propulsione a 

pedale si è imposto soprattutto per il pregio della sua 
Ò semplicità, quando ancora le possibilità’ tecniche e 
costruttive erano in uno stadio tutt’altro che avan- 
zato; mentre i sistemi di propulsione a leve venivano 
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non consentiva allora (si parla della fine del secolo 
passato) una costruzione adeguata. 
Quando si cominciò a pensare se il rendimento del 
| pedaliere classico poteva essere aumentato coll’ado- 
| zione di movimenti diversi, esso si era ormai talmente 
imposto da sconsigliare ulteriori tentativi di percor- 
rere altre vie. Ma gli inventori non desistettero mai 
dai loro sforzi per tentar di aumentare la velocità della 
| bicicletta, sforzi tanto più numerosi in questi ultimi 
| anni, in quanto il progresso tecnico dei diversi organi 
della bicicletta attuale le conferisce rendimento e ve- 
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| abbandonati perchè la loro maggior complicazione. 
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Il fatto è che il normale pedaliere dà un ottimo ren- 
dimento. I sistemi speciali, anche se teoricamente su- 
perioti, richiedono una caratteristica non facile ad 
ottenersi: una costruzione cioè perfetta, e una messa 
a punto impeccabile, perchè altrimenti, data la loro 
maggiore o minore complicazione, sarebbero causa di 
dannosi attriti, di troppo forti aumenti di peso, ed 
anche di difettoso funzionamento. 





Il concetto più seguito nello studio di perfezionare 
il pedaliere è stato quello di allungare il braccio di 
leva della pedivella e di accorciare la corsa di ritorno 
del pedale, corsa che riesce inutile, e perciò è vantag- 
gioso eliminarne una parte. Svariatissimi sistemi di 
questi pedalieri ottenuti con leve allungate, i quali 
permettevano di pedalare non con un hovimento 
circolare, ma pressapoco elissoidale o quasi rettilineo, 
sono stati studiati, sperimentati e qualcuno anche 
messo in commercio. Ricorderemo la bicicletta da 
donna con trasmissione a leve costruite dalla « Bian- 
chi» per S. M. la Regina Margherita, che se ne ser- 
viva nel parco privato della villa di Monza. Ma i più 
costituiscono una serie di tentativi che non hanno 
avuto altro effetto se non quello di far parlare i gior- 
nali, annunciando come possibili velocità elevatissime 
(ottanta e persino cento chilometri all’ora!). La bi- 
cicletta è già un veicolo dal rendimento elevatissimo: 
chi pensa di poter ottenere velocità raggiunte solo dai 
corridori dietro allenatori, ignora senza dubbio le 
leggi più elementari, prima fra tutte quella dell’au- 
mento della resistenza dell’aria. A velocità elevate essa 
richiede un'energia parecchie volte superiore a quella 
del pedalatore; senza contare che occorre sempre 
l'energia necessaria a mantenere in moto il veicolo e 
che gli attriti sono tutt'altro che trascurabili. 

La schiera degli inventori di biciclette rivoluzio- 
narie è divenuta oggi assai numerosa. Fino ad oggi 
però, prove dimostrative delle speciali virtù delle varie 
biciclette rivoluzionarie di cui si parla non se ne sono 
avute. La sola eccezione è quella recentemente otte- 
nuta dal forte corridore Albani, montando una bici- 
cletta costruita dal Daccò di Parma e munita di un 
nuovo pedaliere con speciale pedivella snodata a pe- 
dalata rettilinea. 

Degli altri sistemi di cui in questi ultimi tempi si 
è sentito parlare, qualcuno è realizzato con mezzi 
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speciali (ingranaggi, moltiplicatori, ecc.); ma gli altri, 
più numerosi, impiegano leve più lunghe dell’attuale 
pedivella, relativamente corta. 

Descriverli, anche brevemente, tutti sarebbe troppo 
lungo e in parte inutile, perchè non tutti sono nati 
vitali. Per informare i Lettori che seguono con inte- 
resse 1 perfezionamenti della bicicletta, accenneremo 
al più conosciuto di questi speciali pedalieri a leve. 





Esso è ormai da tempo uscito dalla fase sperimentale 
e viene montato sulla bicicletta brevetto Stagni, che 
si costruisce a Forlì. Questo tipo di macchina è rego- 
larmente prodotto in serie ed ha una propria clien- 
tela. Come si vede nella figura, il telaio della bicicletta 
è di forma quasi normale; solo la scatola del movi- 
mento è portata un po’ indietro. Al posto delle nor- 
mali pedivelle se ne trovano due cortissime, su cui 
sono fulcrate le due pedivelle lunghe, che portano 
anteriormente il pedale e posteriormente sono arti- 
colate su biellette oscillanti. Il complesso è realizzato 
con la massima robustezza, senza tuttavia eccedere 
troppo nel peso. Le caratteristiche di lavoro del pe- 
daliere Stagni sono le seguenti: mentre con bicicletta 
normale il piede lavora su una pedivella lunga 17 cm. 
e percorrere un giro circolare di 106 cm., di cui 40 
circa sono utilizzati per la spinta e gli altri 66 servono 
per il ritorno, nel sistema Stagni il piede, nella fase 
di lavoro, preme su una pedivella di circa 30 centi- 
metri e compie un percorso pressapoco elissoidale di 
85 cm. di lunghezza, di cui circa la metà per la fase 





di spinta e l’altra metà per il ritorno. In quest’ultima 
fase il percorso è rettilineo, nella prima è circolare. 
Il sistema facilita anche il superamento del punto 
morto: questa prerogativa, unita alla presenza di pe- 
divella più lunga, renderebbe particolarmente buono 


il rendimento del sistema in salita. Normalmente 





io 


queste biciclette vengono montate con rapport; di 
quasi un metro e mezzo superiori a quelli comun; 

Le nuove biciclette a leve di cui oggi si paria sona) 
brano avvalorare la teoria di un ricorso nella str 
ciclistica. Presentiamo due schizzi di velocipedi sil 


struiti poco dopo la metà del secolo passato 


difficoltà di attuarle tecnicamente o industrialmente 
sono state riprese, magari dopo decenni, e realizzate 
perfettamente. È dunque possibile prevedere che idee 
oggi utopistiche potranno domani entrare nel domi. 


nio della pratica. 
soRa E. CAP. 


Note pratiche: l’impiego del duralluminio, 


I nostri lettori sono informati del sempre crescente 
impiego di parti in duralluminio nella costruzione ci- 
clistica (specialmente in Francia), ciò che ha consen- 
tito un notevole alleggerimento del peso non solo delle 
macchine da corsa, ma anche di quelle da turismo. 
Diciamo subito che da noi la cosa ha, per il ciclotu- 
rista, una scarsa importanza pratica, perchè, man- 
cando una vera industria che si dedichi alla macchina 
per cicloturismo, manca la fabbricazione degli ac- 
cessori relativi. Ma un buon numero di parti (spe- 
cialmente destinate alle biciclette da corsa) vengono 
prodotte da noi, e in buona quantità anche esportate. 
Abbiamo perciò creduto utile, poichè l’argomento è 
di attualità, rimandare la promessa nota sui frenì ad 
espansione e parlare del duralluminio da un punto 
di vista pratico. 

La prima questione che si presenta è quella del 
prezzo. Gli accessori in lega leggera costano general- 
mente il doppio — e a volte anche più — di quelli in 
acciaio. Ma anche prescindendo da questa conside- 


"razione economica, è molto conveniente per il ciclo- 


turista estendere il più possibile l’impiego del dural- 
luminio nella sua macchina? 

Recentemente è uscita una pubblicazione della so- 
cietà francese del duralluminio, a cura di un noto 
tecnico e brillante scrittore in queste materie. L’opu- 
scolo ci ha fatto un poco sorridere. Se ci servissimo 
della bicicletta soltanto per qualche passeggiata cit- 
tadina avremmo potuto accettarne il contenuto senza 
beneficio d’inventario, ma poichè siamo soliti compiere 
viaggetti di una qualche entità, abbiamo avuto più 
volte l'occasione di sperimentare che, chilo più chilo 
meno, per il «cicloturista » è la stessa cosa. L'autore 
di quell’opuscolo invece, calcoli alla mano, fa risultare 
da una diminuzione di tre chili una tale somma di 
vantaggi e risparmi di energia, da indurci a pensare 
al prestigiatore che riempie il palcoscenico degli 0g- 
getti più eterogenei ed impensati dinanzi al pub 
stupefatto. o 

A parte pure la questione del peso, che secondo noi 
ha un’importanza assai relativa (inutile dire però che 
una bicicletta più leggera offre sempre qualche van- 
taggio, se non altro quando la si deve portare o spin- 
gere), il duralluminio ha un altro lato buono, che è 
anche il lato più interessante: l’inalterabilità. Il cicli- 
sta sa quale nemico sia per la macchina la ruggine; 
poterla eliminare rappresenta un vantaggio g 
simo, perchè significa mantenere inalterata a lungo 
l'estetica della bicicletta, riducendo al minimo le ne- 
cessarie cure di manutenzione. Ma anche il durallu* 


| minio si altera e perde col tempo la sua lucentezza, 


che però si può facilmente ripristinare: basta x 
narne la superficie con lana di ferro imbevuta di 
acquaragia, poi asciugarla e sfregarla con uno straccio 
di lana, finchè diventi perfettamente brillante. 
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a siamo al problema più importante. Il dural- 
» realmente resistente quanto l’acciaio? In 
le parti costruite in duralluminio dovrebbe 

sentare tutte le caratteristiche di resistenza e du- 
ca ma in pratica questo hon sempre avviene, Per 
i corea, sia pure in due asperità stradali; per una 
si, cicloturistica (come se ne fanno all’estero) di 
Lino di un migliaio di chilometri, una bicicletta mon- 
tata anche con tutte le parti possibili di duralluminio 
uò servire senza inconvenienti come una normale 
bicicletta in acciaio. Ma per il cicloturista che si 
provvede della macchina allo scopo di servirsene con 
tranquilla sicurezza per qualche anno, percorrendo 
magari parecchie centinaia di chilometri al mese nella 
buona stagione, sappiamo per esperienza che, specie 
se il ciclista pesa più del normale, molti accessori o 
parti in duralluminio non resistono a lungo. Questa 
condizione di cose toglie al turista tranquillità e si- 
curezza. 

Poichè il duralluminio costa assai caro, perchè non 
si è cercato di ottenere lo stesso alleggerimento, d 
quasi, usando acciai speciali, magari inossidabili, che, 
pur costando sempre meno, sarebbero assai più re- 
sistenti? 

Tornando al duralluminio, notiamo che per molte 
parti della bicicletta esso è di uso convenientissimo, 
principalmente per i parafanghi, manubrii, coprica- 
tena, ecc., per quelle parti insomma a cui non si chiede 
una grande resistenza; ma esso è sconsigliabile pet 
altri accessori, che in caso di rottura possono dat 
luogo a qualche serio pericolò; per i freni, ad esempio, 
che, se pure raramente, qualche volta si rompono, 
specialmente alle leve; per il tubo reggisella, per gli 
attacchi del manubrio, ecc. È perciò consigliabile che, 
volendo montare queste parti in duralluminio, si scel- 
gano almeno buorie marche e tipi. robusti. 

Altre parti non sono immuni da eventuali fastidi, 
come l’usura negli ingranaggi, nelle corone dentate e 
nei pedali; ma esse tuttavia comportano l’impiego del 
duralluminio. E. CAP. 


Ed or 
lumini0 
teoria, 


N. d. R. — Lasciamo al nostro Collaboratore la re- 
sponsabilità delle conclusiohi alle quali perviene con 
Questo suo articolo. A nostro avviso, soltanto la pra- 
tica, già in atto, potrà darci un indirizzo sicuro. Noi 
&bbiamo infatti di recente ammirato, nelle officine 

l Comm. Umberto Dei, una bicicletta da viaggio 
Costruita in materiale ultraleggero anche per alcune 
Parti che il Caporali escluderebbe. 


NOTIZIE 


L'Esposizione di Milano. 


Quando questo numero della rivista era già in mac- 
china si è aperta a Milano la XIX Mostra del Ciclo 
aa Motociclo, alla quale hanno fatto corona il 
‘«Guno invernale dei motociclisti e il concorso nazio- 
Sa mototrasporti. Sulle novità dell'Esposizione 
® sull'esito della manifestazione ci ripromettiamo di 
«are diffusamente in seguito. Per ora possiamo 
tarare il pieno sutcesso tecnico e propagti: 
Qualità Tola Mostra, affermato dal numero e dalla 
delli ora partecipanti e dal pregiato valore Asino, 
è in ù Anno XVI. La nostra industria motociclistica 
Periodo n apps di intenso progresso € attraversa pn 
Scista e 55 floridezza, frutto dell’organizzazione DR 
irigent; ello spirito ardimentoso delle masse e de 

ì Nt. Accanto alla gamma completa della pro- 

©Ne motociclistica nazionale si è avuta un'inte- 
te esposizione di biciclette e di accessori. 
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È indifferente purchè Voi 
L467 usiate PERI FISSATORE 
che coh una sola appli- 
cazionè doma per diversi 
giorni la capigliatura più 
ribelle, restando sempre 
liscia èd ordinata. Non 
lascia scaglie bianche. 
Evita la caduta dei ca- 
pelli e la forfora. Nutre e 
stimola il cuoio capelluto 


: 3 - 
sefytissatore 
PA). I PER OGNI PETTINATURA 


KhasanaS$.l.A.Milano,v. Bandello 14 













Usate la Crema ber barba PERI 
con la quale il raders: diventa un piacere 


| 
| 


Labbra che purlano.... 





L'originale Rossetto per labbra 
KHASANA dai colori che ri- 
| saltano e fanno ringiovanire, 
i dona bellezza affascinante e 
| sicurezza di non doversi conti- 
nuamente ritoccare. L. 3, 7, 8,12. 
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Ascesa dell’industria motociclistica germa- 
nica... 


Come l’industria italiana, è in meraviglioso svi- 
luppo quella germanica, la cui produzione ha trovato 
ampio collocamento nel mercato interno, Il moto- 
ciclismo tedesco ha avuto una superba ascesa, che 
di colpo lo ha portato ad un alto grado di attrezza- 
mento. All’incremento della circolazione ha fatto ri- 
scontro l’aumento dell’attività sportiva, reso evidente 
dall’accresciuto numero delle manifestazioni e dal 
pregio della costruzione da corsa, che, insieme a 
quella italiana, si è portata all'avanguardia della pro- 
duzione mondiale. 

Sull’esempio dei costruttori italiani, i Tedeschi 
hanno adottato, con risultati eccellenti, il telaio ela- 
stico è la sovralimentazione a compressore, e per la 
prossima stagione si propongono un'offensiva in 
grande stile sui campi stranieri e in particolare in 
Inghilterra. I campioni germanici saranno, infatti, 
presenti al Tourist Trophy e alla Sei Giorni Interna- 
zionale, e per l’una e per l’altra manifestazione sono 
stati stabiliti turni di allenamento collegiali dei corri- 
dori per una preparazione specifica, riferita alle parti- 
colari esigenze delle gare. 





...2 decadenza di quella francese. 










In contrasto, si deve registrare il fenomeno della 
preoccupante contrazione produttiva dell’industria 
francese, per la quale ha gettato l’allarme ripetuta- 
mente la stampa d’oltralpe, impressionata dalla gra- 
vità dell’avvenimento. Le cifre sono tali da mostrare 
la delicatezza estrema della situazione: le statistiche 
hanno segnato, più che una costante diminuzione, 
una « caduta verticale ». Nel 1930 erano state prodotte 
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in Francia 165.000 motociclette; nel 1936 ne sono 
state prodotte 18.000; i dati del 1937, non ancora 
completi, conducono a una valutazione dell’entità 
produttiva non superiore ai 10.000 esemplari. E la 
conclusione unanime della stampa francese è: dove 
arriveremo nel 1938? 

Gli studiosi delle cause di questa decadenza senza 
precedenti attribuiscono un'importanza fondamentale 
alla legislazione vigente, che non appare la più idonea 
a favorire lo sviluppo del motociclismo, e da ogni 
parte si invoca la soppressione della licenza di guida 
(già attuata, osserviamo, dal Governo fascista, da 
oltre un lustro), chiedendo anche l’intervento del Mji- 
nistero della Guerra, il quale deve giustamente preoc- 
cuparsi del fenomeno, se non vuole che il suo program- | 
ma di motorizzazione delle forze armate — un altro 
chiodo su cui si batte quotidianamente in Francia — { 
rimanga inattuabile per la deficienza di mezzi tecnici I 
e umani. \ 


La bicicletta a motore in Francia. 


Il nuovo Codice francese della Strada, comparso ù 
recentemente, ha lasciato inalterata, sotto questo punto 
di vista, la situazione, provvedendo soltanto alla de- ,% 
finizione della bicicletta a motore quale veicolo per Mu 
cui è ammessa l’esenzione della licenza di guida. ! 
Ma anche questa definizione non ha trovato molti 
consensi. Il testo del regolamento provvede a fissare 
la cilindrata massima del motore in 100 cme. e il peso 
massimo in 35 kg.; e fin qui nulla da obiettare; ma 
poi stabilisce la velocità massima del veicolo in 30 km. 
all’ora, e questo, secondo le critiche più fondate, co- 
stituisce una autentica barriera al progresso, un osta- 
colo gravissimo per il costruttore, la cui responsabi- 
lità è direttamente chiamata in causa. Molto meglio 9 



















BANCO DI NAPOLI 


ISTITUTO DI CREDITO DI DIRITTO PUBBLICO FONDATO NELL'ANNO 1539 
Fondi di dotazione e riserve L. 1.470.000.000 











La banca più antica esistente nel mondo 
Il I ingente complesso di fondi patrimoniali. 
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i riserva fra gli Istituti di credito italiani. 


Direzione iGizsrale: NAPOLI 


. SEDI: Bari - Bologna - Cagliari - Firenze - Foggia - Genova - Milano - Napoli + Potenza 
Reggio Calabria - Roma - Torino - Trieste - Venezia 


SUCCURSALI: Alessandria - Ancona - Aquila + Avellino + Barletta - Benevento + Brindisi 
va: i Campobasso . Caserta - Catanzaro - Chieti - Cosenza + La Spezia - Lecce - Livorno 
n° | Matera . Perugia - Pescara - Salerno - Sassari - Taranto - Teramo - Trento 


I 335 AGENZIE E RAPPRESENTANZE NEL REGNO pts 
FILIALI NELL’AFRICA ITALIANA: Asmara - Decamerè - Massaua > Mogadiscio + Tripoli 
FILIALI ALL'ESTERO: Buenos Ayres +. New York 


;6i TR FILIAZIONI: Banco di Napoli Trust Company of New York - Banco di Napoli Trust 
"O I Company of Chicago - Banco di Napoli Albania: Durazzo - Tirana 


—_ SEZIONI SPECIALI: Cassa di Risparmio - Credito Agrario - Credito Fondiario - Monte 
«di Pegni - Italiani all'Estero — Vari 
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<a - sarebbe stato fissare la velocità media 
DI sn ner l'uso del veicolo, limitandola pure a 
ess"... -.- Non è la cifra che si discute: è ìl tipo 
ir Sr sane. Per ciò, Si conclude, l'avvenire della 
ge non è roseo in Francia 
- ndo in campo internazionale, chiudiamo 
E re segnalando due novità: l’impiego del com- 
=" culla produzione di serie di un modello 
Ta * za n > gigante americano: quattro cilindri 
\ ue è ch 256% conc. Gi Cnironarata, testa riportata 
rallumin > ammissione in testa e scarico laterale. 


innovare | la bicicletta ! ! 


rinno. _- nto La 
hi 


per la bicicletta: gli spi- 


= 
‘ di 


Npera 2112 "n 
# sono inquieti, 1 riformatori si agitano. Avvocati, 
MEOCEMLICI, artigiani, Uomini Gi sport, persino un sa- 
ardote. hanno trovato o credono di aver trovato la 


ande (o piccola invenzione, si sentono Hluminati 
È e rivoltuzionerà la bicicletta. 

| è parola impropria; se qualche cosa si 
nnovi questo veicolo, ormai da quaran- 
allizzato in una forma che appare la più 
semplice e meccanicamente la più economica, questo 
qualche cosa dovrà consistere in una scoperta davvero 
dosi tanto a lungo sottratta allo spirito 

rvazione € di inventiva di decine di milioni di 
uomoni che in tutto 1] mondo fanno quotidianamente 


e 

Le proposte sono state tante e tanto varie ed 1 ri- 

annun iziati tanto clamorosi, che nella 
mente intervenuto l’on. ing. Artemio 
o dell'Associazione Nazionale Fasci- 

ma Tadeip 1. quale ha fatto un conto molto rapido 

© molto semplice, dimostrando che, a 30 km. all’ora, 
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Elimina forfora 


poiché Tarr calma l’irritazione della pelle prodotta dal 
radersi. La pelle riarsa e i bruciori, spariscono subito, e 


epidermide diviene morbida e liscia. E più importante ancora: o 
ter dala. Cl odepra Teri ia test pù e 
Pai lr 


pustolette, ne erpeti, ne arrossamenti. 


UCCO DI URTICA 


Sonserva al capo vostro il miglior pregio 


Arresta caduta capelli 
Favorisce la ricrescita - Ritarda canizie 


li RAGAZZONI = CALOLZIOCORTE 
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le resistenze all'avanzamento offerte dall’aria e dal- 
l'attrito della strada in piano importano per il ciclista 
l'erogazione di una potenza eguale a circa un terzo 
di cavallo. 

Orbene, la potenza di un uomo normale applicata 
ad un lavoro continuativo si valuta a circa un settimo 
di cavallo, la potenza di un terzo di cavallo occorrente 
per marciare a 30 chilometri all'ora si può erogare 
effettivamente, ma per un periodo non eccessiva- 
mente lungo e con intervalli di riposo. Soltanto il 
corridore ciclista ossia l'atleta dotato di particolari 
qualità, lungamente allenato, può superare, ma non 
in continuità, questi limiti. 

L'on. Ferrario ha precisato che, portando la velo- 
cità da 30 a 100 km. all’ora, la resistenza dell’aria 
aumenterebbe di dieci volte e più, richiedendo una 
potenza di 13 cavalli: qualche cosa come il lavoro 
continuativo di due elefanti! Tutto questo tende a 
ribadire il concetto — da noi pure già ripetutamente 
espresso in forma sommaria su queste colonne -— 
che ogni qualvolta si vagheggia una nuova soluzione 
del problema della locomozione umana, non bisogna 
mai dimenticare che il motore agente è sempre ed 
unicamente l’uomo, il quale non può sviluppare — 
qualunque sia la forma di applicazione — più di una 
certa potenza. La prestazione della bicicletta per uso 
continuato e per individui normali appare quindi 
chiaramente definita. 

Si potranno escogitare nuovi sistemi di trasmissione, 
si potranno indurre al lavoro altri fasci muscolari che 
nella bicicletta comune rimangono inoperosi — ma 
allora la stanchezza interverrà più presto a ridurre la 
capacità di lavoro. E dunque certo che se non si avrà 
a disposizione una maggior potenza del pedalatore 





Lozione preparata 

nei vari tipi, secondo 
\° 

la natura del capello 


Invio gratuito dell'opuscolo TC 





(Bergamo) C.la Postale 33 
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non si potranno superare certi risultati, ed accrescere 


artificialmente questa potenza non si può senza an- 
dare incontro alla bicicletta a motore. 


Il parafango bianco anche in Olanda. 


I lettori ricorderanno un articolo dell’on. Italo Bo- 
nardi, dedicato a piccoli e grandi problemi del turismo, 
comparso nel numero del gennaio 1937 de Le Vr 
d’Italia, nel quale lo scrittore si soffermava sul pro- 
blema che persiste insoluto da quando la bicicletta è 
divenuta mezzo popolarissimo di locomozione: il pro- 
blema della efficace segnalazione di questo veicolo. 

Si accennava in quello scritto alla iniziativa di co- 
lorare in bianco il parafango e la forcella posteriore, 
allo scopo di offrire una maggiore visibilità ai veicoli 
sopraggiungenti, e si diceva che l’iniziativa aveva ot- 
tenuto in Germania largo favore. 

È ora la volta dell'Olanda, paese, come ognun sa, 
di intensissima circolazione ciclistica, a far propria 
l’idea e a renderne obbligatoria l'esecuzione. Infatti, 
dal primo gennaio 1938 le biciclette dovranno colà es- 
sere munite di un parafango posteriore verniciato in 
bianco, oppure di una copertura bianca applicata al 
parafango stesso, di almeno 30 centimetri di lunghezza. 
Questa speciale segnalazione non esclude l’obbligo, 
cià esistente ed ora chiaramente riconfermato, del fa- 
nalino posteriore a luce rossa, il quale deve essere 
callocato appunto sulla parte colorata in bianco del 
parafango, ad una distanza massima di 60 cm. dal 
suolo. è 

Interesserà ai ciclisti stranieri diretti in Olanda ap- 
prendere che, per interessamento del Touring Club 
dei Paesi Bassi. essi sono esonerati dall’obbligo del 
parafango bianco; sono però tenuti ad osservare la 
notma del fanalino rosso posteriore. 











TI motore umano. 


I continui progressi del primato mondiale 


dell ‘Ora 


Archambaud 
sulla pista del Velodromo Vigorelli di Milano, sem. 
brano apparentemente contraddire a questa limita- 
zione di possibilità della bicicletta. Archambaud ha 
percorso in un'ora km. 45.940; ma a prescindere 
dalle particolari condizioni dell'ambiente (temperatura 
favorevole e aria calmissima) e dell’atleta (lunga, meti- 
colosa preparazione). Archambaud ha ottenuto il suo 
mirabile massimo spendendo per un'ora una potenza 
media di 51 chilogrammi al secondo, pari a circa due 
terzi di cavallo, con un ritmo di 109 pedalate al mi- 
nuto. Sono cifre che inducono a riflettere e che spie- 
gano l’eccezionalità di certi risultati. 

Tutto ciò non vuol significare, d’altra parte, che 
ogni forma di progresso sia preclusa alla bicicletta. 
Anche in questo campo -— dove si è già pervenuti a 
un altissimo grado di perfezione (la trasmissione di 
un ciclo in buone condizioni di lubrificazione Ha un 
rendimento del 99%, realizzando, quindi, una delle 
macchine più perfette) — v'è sempre da fare per gli 
uomini di buona volontà. Si tratta di orientare op- 
portunamente le iniziative a migliorare le condizioni 
fisiologiche della pedalata e quindi la posizione del 
pedalatore, affinchè la fatica abbia la maggiore uti- 
lizzazione’ possibile; a realizzare cambi di velocità 
pratici e robusti; a migliorare le sospensioni oggi 
vincolate alla rigidità del telaio; a diminuire il peso 
di varî organi, senza intaccarne la resistenza. Tutto 
giova, purchè non si chieda mai più di quel settimo 
di cavallo, che rappresenta la media potenza dell’u- 
manità pedalante. 


Gi: 


I NUOVI MERAVIGLIOSI MODELLI 


Gonfofa e 


formato Protocollo e Doppio Protocollo 
AD INCHIOSTRAZIONE AUTOMATICA 


Funzionamento perfetto - Modo semplice di 
usarli - Massima economia di spesa e di 
lavoro nella riproduzione di qualsiasi stampato 
(circolari, avvisi, lettere, listini, moduli, formu- 
lari, statistiche, disegni, cataloghi, musica). 
Una pratica dimostrazione, NON IMPEGNATIVA, 
fa conoscere ed apprezzare gli svariati usi de! 
nostro apparecchio. 


CHIEDETELA ALLA 


COMPAGNIA APPARECCHI MULTIPLICATORI “«C.A.M- 
VIA MOSCOVA, 27 - MILANO - TELEFONO 66-276 - 65-732 o alle FILIALI e DEPOSITI d' 
BOLOGNA - FIRENZE - GENOVA - NAPOLI - PADOVA - ROMA - TORINO - TRIESTE 
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ESCURSIONI E CAMPEGGI 


———————r—P1n_o_a.r-.. 
—_——_____—— 


Anche il decorso anno 1937 x 


ha registrato una notevole atti- 


vità esplicata dal 
lizio nel campo di oni 
e dei CampegRi. Oltre mille Soci 
arteciparono, con piena soddi- 
sfazione, alle cinque manifesta- 


jal nostro Soda- 
elle Escursioni 


zioni organizzate, dalla Gi Ai 
4 che furono precisamente: | 
Escursione dalla Tripolitania 
alla Cirenaica per la Litoranea 
I Libica: Periplo delle coste d’Ita- 
lia ed escursione nella Venezia 
Giulia; XVI Campeggio « Mon- 
te Rosa »; Escursione in Um- 
Z  bria; Marcia turistico - alpina 
nelle Dolomiti. 

Siamo ora lieti di annunziare 
le manifestazioni che si stanno 
studiando per l’anno corrente, 
affinchè 1 Soci possano rendersi 
conto delle molteplici e varie 
attrattive che il programma 
attuale offre: 

Escursione-Crociera in Dal- 
mezia, Atene, Rodi (27 aprile-11 maggio); Escursione ogni anno nuove fulgide gemme alla sua magnifica 
n Liguria (22-29 maggio); XVII Campeggio « Tre corona di gloria e di bellezza, 

Cime di Lavaredo» (20 luglio-21 agosto); Escursione I Soci che già hanno visitato Rodi con le precedenti 
in Austria (4-15 settembre). escursioni organizzate dal nostro Sodalizio, la ritro- 

Programma attraente, quindi, e quanto mai vario. veranno nell'anno XVI arricchita di grandiose opere 
Escursione - crociera in Dalmazia, Atene, PUbblIche, nuovi scavi archeologici, Sere, -SEra ge; 

o nuove bonifiche, Cinque giorni di permanenza a 

Rodi. Rodi costituiranno una lieta parentesi di gioia serena 

Nella prossima primavera la C.T.I. tornerà nella e consentiranno di visitare a fondo, enARe PLOCIpi- 
Rdiosa Isola delle Rose e dei Cavalieri, che sotto il zione, l’intera isola nei suoi più svariati aspetti, arti. 
‘io impulso dei suoi governatori fascisti aggiunge stici, folcloristici, paesistici ed economici. L’interesse 
della mèta del viaggio verrà ac- 
cresciuto dalla visita alle più 
belle e attraenti città del lito- 
rale dalmata, l’imperiale Spalato 
e la gentile e forte Ragusa, che 
abbinano all’incantevole posi- 
tura la fama di puri gioielli 
d’arte. Inoltre, Traù medievale, 
la fiorita Riviera dei Sette Ca- 
stelli, la romana Salona detta 
Pompei dell'Adriatico, le fa- 
mose Bocche di Cattaro e, per 
l'aspra strada del Lovcen, Cet- 
tigne, capitale del Montenegro. 
Curzola, Budua, Castelnuovo 
saranno altri centri visitati, cen- 
tri minori, ma tutti con un pro- 
prio fascino particolare. 

Anche di Atene si visiteranno 
senza fretta i più insigni mo- 
numenti, ed avanzerà tempo 
sufficiente perchè ognuno pos- 
sa, secondo i suoi gusti, me- 
scolarsi all’intensa vita della 
metropoli ellenica. 

Le quote di partecipazione 
£ saranno comunicat 
simo numero della 


















RODI - LA SPIAGGIA, 


e nel pros- 


ATENE - TEMPIO DELLA VITTORIA. Rivista, In 
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Marzo sarà pronto il programma particolareggiato Ge: ‘ ‘ e va ‘ ‘ ‘ 
Ù î und st I godo € # € 
fi \ARX1IO, e sarà int ato a tutti it Soci che ne faranno ek È u 
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di richiesta. Per e: igenze di organizzazione i posti sono ; re 
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imutati a so e la precedenza verrà strettamente con- ciare vat 
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CO SsSRA secondo Î ordine di INSCrizione 





Escursione in Liguria. viaggio è stato Ga me ri niendime, x 
È Anchi l I (4 E ma 


regioni d'Italia che sono, come la Liguria, offrire > restii e vera ° 

tra le più comunemente visitate oltre che per la loro quante altre comance, Come ‘e pr, r i 

I incomparabile bellezza. per la perfezione raggiunta bero FOrTRAUIAre ei. i 
nell'attrezzatura turistica dei loro maggiori CENtri, Lungo i IIRAZORS 30) so D. - = | i. ed 
offrono sempre attrattive < aspetti nuovi e impensati Meraviglioso Go to CO Pr i | ener ; -r ; 
al viaggiatore che voglia. anche per poco, allontanarsi del l'igullio e sl Pre montori ii Fortof ne seno, 
dagli itinerari consueti la Camionale che 12 COLega siva Vale Geil Pc der 

Così la Luiguria. a tutti nota per il SUO superbo (a- regione dell’Ovadese e le vallate alpest: el retro. n 

poluogo e la fiorita Riviera, presenta vivacissimi con- di Savona I Vrmes lire - Gi ivîva; fe 
trasti e un'estrema varietà di paesaggi e d'ambienti Remo e 1 suoi dintorni Monte pignone A $1 a0ced, 
quando ci si inoltri nelle sue valli, a torto neglette da in funivia; le Valli Argentina e iNervia; Ospedale 
chi in Liguria non cerca che il mare e le aiole fiorite. Bordighera e Ventimiglia; ; famosi G arcimi della 
Quanti di coloro che furono innumerevoli volte a Mortola; le caverne pressioricne tei Ba zi Rossa 
san Remo o a Bordighera hanno mai risalito la Val Grimaldi; infine, tutti centri della Riviera gi Ps 
Nervia e la Valle Argentina, a tratti tutte SOrrisi, nentesino a Genova, ove il viaggi COnNCiugera css 
ammantate di ulivi, a tratti selvagge di pretto carattere la visita facoltativa della città 
alpino, coi caratteristici paesi appollaiati, a forma di L'escursione avrà inizio a La »pezia e, comes 
pigna, su colli e dominati dall’alto campanile, coi loro biamo detto, si effettuerà sino a Portofino con batte 
vicoli tutti a scale e ad archivolti, pretti borghi sara- speciale, indi con lussuosi torpedoni: poco più & 
ceni? E quanti di coloro che hanno percorso centinaia ‘700 km. da percorrere in 7 giorni, di modo che - 
di volte il tratto da Genova a La Spezia in ferrovia, gio risulterà oltremodo piacevole e comodo 
lunga teoria di gallerie, o in auto per la strada interna Per esigenze di ordine logistico i posti sono lim: 
del Bracco, possono dire di conoscere la dirupata ed .tati a 75 e la precedenza verrà strettamente assegnata 

| estremamente pittoresca costa tra Sestri Levante e secondo l’ordine di iscrizione. Il programma detta 
Portovenere, nelle cui insenature sono appollaiati e si gliato sarà pronto nel prossimo mese di marzo € 
inerpicano 1 pittoreschi villaggi delle Cinque Terre, verrà inviato aj Soci che ne faranno richiesta all'U£ 

I e Levanto, e Deiva? » 


ficio Escursioni e Campeggi de 
Italia 10, Milano. In altro nume: 
prossimo Campeggio « Tre Cime di Lavaredo: 


Tutto ciò si potrà ammirare nella prossima escur- 
sione, perchè il tragitto da La Spezia a Portofino 


PILLOLE 


SANTA FOSCA 
PIAVANA 


DUE SECOLI DI CRESCENTE SUCCESSO 
PRESERVANO DA MALATTIE 


Eserc tano 








una becaf.ica arione a o stomaco, stimolano ‘0 
'unziani del fegato, curano la stitichezza 0 le sue dannose 
Conseguenza, Inscritte nella Farmacopea UA. lialiana 
Un astuccio di 6 pillole . EcsiI o o.70 

Una scatola di 50 pillole. ...L. 3,50 


e | I Inviando vaglia di L. 4,30 
TENDE COLONIALI «- MATERIALE PER 


7 FARMACIA 3 (GN (CIVENEZIA 
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TRA I LIBRI 


tasans Cosss - \f ammanie di torna colomiale, 63 edizione 
o di esp dell'Istituto Coloniale Fascista. 
ta L Cappelli. Bologna, pag. 300: L. 13. 





a Lessona. — L'Afrace Itabana nel 1° anno dell'Im- 
i porn. eÈ23000 della Rassegna Economica dell'A_]., 
Libreria dello Stato, Roma 1937-XV. 


A De Pamurers — Cianftcazion ed indici del clima in 
rapperte alle vegetazione forestale italiana. — Pag. 169, 
com a carte a colori e 18 diagrammi. Consiglio Nazio- 
nale delle Racerche, Cornitato Nazionale per la Geo- 
gufa. Bologna 1937-NV: L. 15. 


® Anmacii-U. Grusti. — Lo spbopolamento montano 


Ecencensa Agraria », Roma 1937-XV. 


UassscLi0 NAZIONALE DELLE RICERCHE - (COMITATO 
PER LA GEOGRAFIA - (COMITATO PER L'INGEGNERIA. — 
t. Le spuagge della Riviera Ligure, a cura di M. 

Ascazi, L Baccino e G. SANGUINETI. — Pag. 328, 

com tav. £ t « Aeternum», Roma 1937-XV: L. 35. 


E Cacca — Pittura italiona dell'Ottocento. — Pag. 108, 
ten 120 tav. Ed. U. Hoepli, Milano 1928 L. 18. 


| Conerre Baserra — L'Africa non fa paura. — Pag.234, 
| um illustrazioni. Unione Editoriale d’Italia, Roma 
_1957-XV:L. se. 


Cal Rosorro Xyianper. — La conquista dell’ Abissinia. 
| Paz 228, con 25 schizzi nel testo. Ed. Fratelli 
| Treves, Milano 1937-XV: L. 16. 


3. Isoams pi MoxtIGNoso. — L'Abbazia di Mon- 
teverdi e la Madonna del Frassine in Val di Cornia. — 
Faz 174, con illustraz. Tip. A. Giovannelli, Castel- 
| Sorentino 1937-XV: L. 6. 






























>. Pozzerro. — A San Giusto, sul sacro colle di 
"este. — Pag. 67, con illustraz. Stab. Tipogr. Na- 
Bonale 1936-XIV: L. 3,50. 
= Ciupreros. - Silos e magazzini per ammassi 
i gi Progettazione, costruzione, gestione. Pag. 
g°( Con illustraz. Istituto delle Ediz. Accademiche, 
1936-XV. L. 22. 


De Bewvewuri. - Castelli e fortezze di Dal- 

det (II Castello di Novegradi) — Munizioni guer- 

Mintz irazio attraverso i secoli. — Tip. E. de 
Zara 1936-XIV. 






” 


G. E Paravia, 1937-XV: L. 22. 





Gueltarmo StraTA, - La Scuola rinnovata. 
Tonctorei 


Miami. — Dizionario di fraseologia e termino- 
lingua inglese. — Pag. 445- 


abbigliamento attraverso i 


15. = 
Ragusa). Ai 





L. 8. — ALcanpro . = Venticinque 
di vita della Scuola rinnovata di Milano 1911-1916. 
Pag. 94: L. ro. - Gruseprina Pizziconi. — Scuola 
nuova maestro nuovo scolaro nuovo, Pag. de 
A cura dell'Ufficio di propagandi dali Upi iz- 
zigoni » (piazza Grandi 3), Milano 1937-XV. 


Franco CIARLANTINI. — // Marocco com'è. Pag. 166 
con illustraz. Ed. A. Mondadori, Milano 1937: L. 10. 


Art. IaHN Rusconi. - La R. Galleria Pitti in Firenze. 
Pag. 333, con illustraz. Libreria dello Stato, Roma 
1937-XV: L. 12. 


R. Istituto SToRICO ITALIANO PER IL Mepio Evo. — 
Guida storica e bibliografica degli archivi e delle bi- 
blioteche d’Italia. - Vol. III: FERNANDA ASCARELLI. — 
Biblioteche e Istituti stranieri in Roma. Pag. 156: 
L.12.- Vol. IV: D. Leone MATTEI CERASOLI O. S. B. 
- Badia della SS. Trinità di Cava. Pag. 45: L. 5. 
Libreria dello Stato, Roma 1937-XVI. 


G. B. CERVELLINI. — / leonini delle città italiane. 
Estratto da « Studi Medievali ». Anno 1933. Fasc. II. 


G. ALBERTON. — La fonte Soterìia o della Salvezza. 
Confidenze di un medico. Pag. 64 con illustraz. 
Tip. G. Rumor, Vicenza 1937-XVI: L. 3. 


Santu Casanova. In memoria. Pag. 39, con illustraz. 
Estratto da « Corsica Antica e Moderna » fasc. 5-6. 
1936-XV: L. 3. 


Maria BanpiNI Buti. — Bianco rosso verde. Originit 
glorie, vicende della bandiera italiana. Pag. 142, con 
illustraz. e tav. f. t. Ed. R. Bemporad, Firenze 
1937-XVI: L. 10. 


Apriano A. MicÒHÒIeLI. — Il Duca degli Abruzzi e le 


sue imprese. Pag. 272 con illustraz. e carte. Ed. 
Treves, Milano 1937-XV: L. 20. 


R. Pomi. — Basi e regole moderne di pubblicità. Libro 
pratico ed utilissimo in ogni azienda. Contrassegno 
L. 19,30, oppure vaglia di L. 18 a « Editrice Lealtà », 
via Jacopo della Quercia 15, Milano. 


ISTITUTO IDROGRAFICO DELLA R. MARINA. — Effemeridi 
astronomiche ad uso dei naviganti per l’anno 1938. 
Pag. 225. Genova 1937-XV: L. 12. 


Carro A. FeLice. — Arti industriali d’oggi. Pag. 146 
d’illustraz. Quaderni della Triennale. Ulrico Hoe- 
pli Ed., Milano 1937-XV: L. 30. 


Vincenzo CARROZZA. — Le pene disciplinari al personale 
degli Enti locali. Manuale pratico. Pag. 107. Scuola 
Tip. dell'Orfanotrofio, Polistena 1937-XV: L. r2. 


ALDO FORATTI. — Gli studi d’arte di Marco Minghetti. 


Pag. 27. Presso la R. Deputazione di Storia Patria, 
Bologna 1937-XVI. 


IsrituTo DI STUDI ROMANI - SEZIONE LOMBARDA. — 
Italia Romana: Lombardia Romana. Pag. 371, con 
10 illustrazioni. Casa Ed. Ceschina, Milano 1938- 
XVI: L. 20. 


Guipo D'Oxorrio. — Atessa. — Guida della città con 
brevi cenni storici. Pag. 28, con illustraz. Stab. Arti 
Grafiche G. Spoltore, Casoli 1937-XVI. 
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PIERO GRASSINI, — 


, Ù P, SS. 
Ponti romani su un tratto dell’an 





RiverTtA (TODDI) Curiosità 





IMottizti.i 
) A su p PR dadi Str, 
4 aganti e sagge. Pag. 237 con illustraz 0% ta | 
tica Flaminia. Estratto dalla « Rassegna del Comune rg Milano 1938-XVI: L, ro “U 
di Terni» Gennaio-Luglio 1937-NV' i I 
ANDREA GLORIA. — 7} prontuario del === | 
contribuenti ttaliano, Pag. 616, + Ro CA LI 
Gregoriana Editrice in Padova CONSOCIAZIONE TUR di A Li | A Ni 
1938-XVI: L. 20 CORSO ITALIA, 10 - MILANO 
PAOLINO FERRARI Tecnica dell’ac- d'associazione per il 1938 
certamento dell'infortunio stradale, Quote ” ] 
Roca cossPVi TS OO: © Dal’ L. 22,20 pi} (Etero L. 23, 
oma 1937.) », I2, : los, 
4 Soci Quinquennali ............. La 110,20 lammioe.} (Estero L. 16029 
EMILIO NASALLI Rocca DI CORNE- BOC VIAN IR L. 350, — (Estero L 500 
LIANO Piacenza sotto la do- dd 50, — 
‘: Vi ede L. 4 
minazione sabauda (1744-1749). Soci Vitalizi Fondatori della S 


Pag 94, con illustraz Bibliote- 
ca Storica Piacentina, Piacenza 
1929: L. 10. 


Mario FERRARIS Il Generale 
Carlo Corsi, sociologo e letterato. 
Con prefazione di S. E. il Ma- 
resciallo d’Italia Pietro Badoglio. 
Pag. 96. Casa Ed Giuseppe Gam- 
bino S. A. Torino 1937-XV: 
L. 10. 


Calendario Atlante De. Agostini 
I1938-AVI-XVII. Istituto Geo- 
grafico De Agostini, Novara. L.1o. 


Proprietà letteraria ed artistica — 


Direttore : 
Sen. CARLO BONARDI 





Riproduzione riservata — 
Indirizzare la corrispondenza impersonalme 
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CONSOCIAZIONE TURISTICA ITALIANA - 
Rizzoli & C. - Anonima per 


Statistica dei Soci al 31 dicembre 1937 - XVI 
Soci che avevano pagato la quota al 31 dicembre 1937 


e tuninà N. 189,023 
Nuovi Soci annuali inscritti per il 1937 alia stessa data..... 0° » 215% 
Soci vitalizi inscritti al 31 dicembre 1936.......... N. 245.734 
Nuovi Soci vitalizi inscritti al 31 dicembre 1937... » 6.857 
Soci vitalizi in corso di pagamento rateale al 31 di- 
pere 1927. I e » 13.698 i 
—-—_ 


266,289 | 
_—r—-— 
Totale Soci... N. 476.838 


EE pre I Scsi 


Non si restituiscono nè j manoscritti nè le fotografie. 
nte alla Consociazione Turistica Italiana. 
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Redattore Capo Responsabile 
Dott. ATTILIO GERELLI 


Direzione e Amministrazione : 
Milano, Corso Italia, 10 
l’Arte della Stampa - Milano, 
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SALOTTO CON PAVIMENTO DI LINOLEUM UNITO ARANCIONE 


RINNOVATE LA VOSTRA CASA 


A 


- 


x 


MNovare il vostro appartamento secondo il 
Sisto moderno vi sarà facile, se nelle stanze 
Nigliori farete installare pavimenti di linoleum. 
onici e confortevoli, con la varietà del colore 
So risalto alle semplici linee e alle belle 
"OPorzioni dei mobili d'oggi ed in ogni 


mb; 
ente portano | igiene e il conforto. 


fanno preventivi per 


Posti in opera ovunque 
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QI'IEDIERDS LORUSCOTRO 
"IL LINOLEUM NELLA CASA" 
QUMIcaSst ie TNPV'ITA GG RIATT S 


S'OGIETA=DEL 


UNOLEUM 


SEDE CENTRALE : MILANO 47/29 
STABILIMENTO: NARNI (UMBRIA) 
FILIALI: ROMA-FIRENZE-BOLOGNA 
PADOVA - VERONA - GENOVA 
NAPOLI - PALERMO - CATANIA 
ASMARA - ADDIS ABEBA TA.0.1.} 









SOCIETÀ GRAFICA G., MODIANO - MILANO 








h Da x Ni ) 
Ni sa do i Gt. daga 
‘ h31 Mt ch ® n 
i LA à i % : } i 





Lem 
, " 


fe n gr 


PREZZO DEL FASCICOLO L. 2,50 


